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Hvordan lgser vi op for treengslen?

De fleste, der bevaeger sig rundt i byerne og kearer pa vejene vil nok veere enige om, at der er kamp om pladsen.
Statistikkerne over karte kilometer, antal biler pa motorvejene og antallet af registrerede biler bekraefter, at indtrykket.
Treengslen er kommet til byerne - og sa leenge vi hver i seer holder fast i, at den ypperste lgsning for os selv er at
kare i vores egen bil, vil treengslen blive veerre. Og det kan vi sa sidde og blive trafikvrede over, nar vi holder i kg
sammen med andre, der har valgt samme ve;j.

Det er da ogsa for darligt, at det tilsyneladende ser ud til, at ingen vil gare noget ved det - sadan for alvor. Der kom-
mer forslag pa bordet om at bygge nye veje og udbygge de eksisterende. Malet er, at vi skal kunne komme hurtigere
frem - til hvad.? Til keerne for enden af vejen?

Der er lange udsigter til en lgsning, hvor vi alle kan kare i vores egne biler uden at opleve treengsel. Sa, helt aerligt,
hvad skal der il for at lgse op for treengslen.

Her fra denne plads, hvor der er udsigt over havnen i Aarhus, og hvor letbanen karer forbi mange gange i timen med
ganske mange passagerer, ligger det lige for:

- tag letbanen, tag bussen, tag toget

Hvornar det karer?? Rejseplanen og trafikselskabernes forskellige app’er viser bade tid og sted og vejen til billetterne
- lige i handen.

Hvad koster det? Er det ikke dyrt?

Her begynder det sa at blive sveert at fa bilisterne til at tilveelge den feelles transport. Med startpriser pa 20 kroner
eller mere for en kort tur i to zoner er det let at fa bilisterne til at blive siddende i deres biler.

Men traengslen er stigende - og i Luxembourg er den blevet sa voldsom, at landets politiske flertal vil gare det gratis
at kare med bus, letbaner og tog.

Om vi her i Danmark skal falge sporet fra Luxembourg og slippe billetterne fri, ligger nok ikke lige for. Men hvis vi vil
gere noget ved treengslen ud over selv at vaelge bus, letbane og tog, er det nok en god idé at se pa indgangsprisen
til den feelles transport - for nar man ferst er kommet om bord - og er blevet en flittig bruger, er det faktisk ret billigt at
rejse sammen med andre, hvis man har et rejsekort i handen.

Jesper Christensen, redakter
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Kollektiv trafik

Uden for myldretiden kan man tage sin cykel gratis med i bybusserne i Viborg - hvis der er plads. Billet er af bustermina-
len ved Viborg Station.

| Viborg kan man tage sin cykel med i bussen

Siden arsskiftet har man kunnet tage sin cykel med i bybusserne i Viborg gratis uden for myldretiden
mellem klokken syv og ni. Ordningen er et to-arigt forsgg og understatter Viborg Kommunes @nsker
om, at Viborg skal veere en god cykelby

Kunder, der gerne vil kombinere cykel og bus pa deres rejse, kan fa plads til cyklen pa midterperronen i Viborgs by-

busser uden for myldretiden, hvis der er plads. For pladsen i bussernes midterperron eller flexarealet skal deles med
barnevogne, kerestole med mere - og her geelder farst-til-melle-princippet. Er flexarealet optaget, ma man vente pa

naeste bus - eller tage cyklen videre pa sin rejse. Midttrafik oplyser, at der er plads til hgjst to cykler. Chauffgren vur-
derer og afgar, hvad der er plads til pa en given afgang.

Viborg Kommune @nsker, at Viborg by skal vaere en god cykelby og haber, at borgerne vil tage godt imod tilbuddet,
der vil age mobiliteten i byen.

- Vi vil gerne have borgerne til at bruge cyklen noget mere. Det giver bade en bedre sundhed for den enkelte og
mindsker traengslen pa vejnettet. Dertil kommer, at det bidrager til et bedre miljg i Viborg, siger Johannes Vesterby,
der er formand for Teknisk Udvalg og medlem af Midttrafiks bestyrelse og tilfgjer:

- Derfor tilbyder vi nu, at man kan tage cyklen med i bybussen.

Midttrafik vil bruge erfaringerne fra forsgget med gratis cykelmedtagning i Viborg bybusser til at vurdere, om ordnin-
gen skal udbredes til de @vrige bybusser i Midttrafiks omrade.
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Kollektiv trafik

Luxembourg's regering indferer
fri transport med tog, letbaner og busser

Fra sgndag 1. marts 2020 vil man kunne kgre gratis med tog, letbaner og busser i Luxembourg. Det
har koalitionsregeringen i hertugdgmmet besluttet. Den luxembourgske regering vil dog fastholde
betaling for at kare pa forste klasse for at gare det muligt for passagerne at arbejde under rejsen.
Baggrunden for at indfgre fri transport med tog, letbaner og busser er at fa flere til at kare kollektivt
og dermed mindske treengslen pa vejene

Oprindeligt har det regerings plan at indfgre fri transport med tog, letbaner og busser i ar, men da de fleste brugere af
den offenlige transport i Luxembourg har arskort, vurderede regeringen, at det ville veere for kompliceret at tilbagebe-
tale arskortene i forhold til, hvad der var tilbage.

Nu er er forventningen, at pendlere vil planleegge deres billetkab efter, at det om godt et ar vil veere gratis at kare
med tog, letbaner og busser.

Luxembourg har allerede i dag den billigste offentlige transport i Europa. Alle under 20 rejser gratis. En heldagsbillet
til enhver form for offentlig transport koster 4 euro (cirka 30 kroner), mens en almindelige billet, der geelder i to timer,
koster 2 euro (cirka 15 kroner). Prisen pa 3 euro (cirka 22,5 kroner) vil blive bevaret. Et arskort til farste klasse vil
koste 660 euro (cirka 4.900 kroner)

Det vil koste Luxembourg omkring 41 millioner euro (cirka 306 millioner kroner) at gare det gratis at kare med tog,
letbaner og busser.

Luxembourg har en god gkonomi, en har problemer med trafikken. Hver dag rejser omkring 200.000 mennesker fra
Belgien, Frankrig og Tyskland ind i Luxembourg, der har en befolkning pa omkring 600.000.

Luxembourg’s regering har ogsa planer om, at alle busser i den kollektive transport i Luxembourg skal vaere nul-
emissionsbusser i 2030.
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DSB karte ud af 2018 med overskud - og leegger 120 millioner kroner i statskassen. (Foto: Jesper Christensen)

DSB betaler 120 millioner kroner
i udbytte til Staten

Det statsejede DSB opnaede sidste ar et resultat fer skat pa 568 millioner kroner og udbetaler et ud-
bytte pa 120 millioner kroner til sin ejer - den danske stat

| forbindelse med arsregnskabet fremhaever DSB fglgende:

* Hgj punktlighed for S-tog, mens kundepunktligheden for Fjern- & Regionaltog var udfordret af de mange arbej-
der pa infrastrukturen og aldrende togmateriel

«  Markant vaekst pa 40 procent i salget af billige Orange-billetter i forhold til 2017

«  Stabil kundetilfredshed trods udfordringer med sporarbejder og togmateriel

+ Trafikkontraktbetaling i 2018 reduceret med 207 millioner kroner efter aftale med Transport-, Bygnings- og Bo-
ligministeriet

+ Indkeb af nye el-lokomotiver, nye togvogne og nye el-togseet falger planen

Magasinet Bus 2 - 2019



Kollektiv trafik

DSB opnaede i 2018 et resultat fer skat pa 568 millioner kroner mod 274 millioner kroner i 2017. Forbedringen skyl-
des poster af engangskarakter.

Korrigeret for poster af engangskarakter udger resultatet 247 millioner kroner, hvilket er 301 millioner kroner lavere
end i 2017. Den veesentligste arsag til det lavere resultat er, at kontraktbetalingen fra Transport-, Bygnings- og Bolig-
ministeriet er reduceret med 207 millioner kroner. DSB indgik i december 2017 en tillaegskontrakt til den gaeldende
10-arige trafikkontrakt. Tillzegskontrakten reducerer kontraktbetalingen med i alt 2,3 milliarder kroner i trafikkontrak-
tens restlgbetid fra 2018 til 2024.

Hertil kommer stigende omkostninger pa 137 millioner kroner til erstatningskersel i forbindelse med sporarbejder, li-
gesom passageromsaetningen er faldet med 93 millioner kroner Omvendt er resultatet positivt pavirket af lavere per-
sonaleomkostninger - blandt andet som fglge af en effektivisering af administrationen svarende til cirka 100 stillinger.
Den rentebaerende geeld, netto er nedbragt med 942 millioner kroner i forhold til 2017 og udgjorde 3.860 millioner
kroner pr. 31. december 2018. Dermed er DSB i god gkonomisk form forud for de kommende ars materielanskaffel-
ser.

For fierde kvartal isoleret kom DSB ud med et overskud pa 130 millioner kroner korrigeret for poster af engangska-
rakter, hvilket er 21 millioner kroner lavere end fjerde kvartal 2017. Resultatet for kvartalet er negativt pavirket af den
reducerede kontraktbetaling samt lavere passageromsaetning, som dog opvejes af lavere omkostninger.

- Det er et DSB i god gkonomisk form, der er parat il at tage kampen op med busser og biler om markedsandele. Vi
skal derigennem yde vores bidrag til mindre traengsel og en mere klimavenlig transport, siger Flemming Jensen, der
er administrerende direktar i DSB.

Debatmade saetter fokus pa
organisering af kollektiv trafik

Transportgkonomisk Forening, TQF, seetter i samarbejde med Kollektiv Trafik Forum fokus pa
organiseringen af den kollektive trafik pa et debatmgde der finder sted hos Rambgll pa Hanne-
manns Allé i Kastrup pa Amager torsdag 28. februar

Baggrunden for debatmadet er, at organiseringen af og ansvaret for den kollektive transport flere gange har
veeret til debat - eksempelvis i forbindelse med evalueringen af lov om trafikselskaber og op til (og efter) etable-
ringen af paraplyorganisationen for kollektiv transport pa Sjeelland, DOT.

Som led i VLAK-Regeringens udspil om en sundhedsreform er der blevet abnet for en omlaegning af det regio-
nale ansvar for den kollektive trafik. Efterfalgende er VLAK-Regeringen kommet med forslag til aendringer af or-
ganiseringen af den kollektive transport i Hovedstadsomradet.

Pa debatmgde ansker TAF at benytte lejligheden til at se uhildet og sammenhangende pa omradet - blandt
andet ved at bringe svenske erfaringer i spil.

Interesserede kan se programmet og tilmelde sig her:
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Kollektiv trafik

DSB lancerer DSB Orange Fri
og fordobler antallet of billige billetter

Fra mandag er der to typer af billige DSB Orange-billetter - Den hidtil kendte Orange-billet og sa
dem nye DSB Orange. Samtidig fordobler DSB antallet af billige Orange-billetter, sa der hver uge er
120.000 billige billetter til salg fordelt pa flere afgange over Storebaelt

- Med Orange Fri far vi en billet, der har mere fleksibilitet end den billige Orange-billet, men er langt billigere end en
enkeltbillet, siger Aske Wieth-Knudsen, der er underdirektgr i DSB Kommerciel.

Den nye billet Orange Fri kan kabes helt op til afgang, billetten kan refunderes op til 30 minutter far, toget skal kare,
hvilket giver plads til at planleegge - og &ndre planer.

Desuden er der flere Orange Fri billetter pa de attraktive afgange i labet af dagen. Med den nye billetstruktur har
DSB billige Orange-billetter pa nzesten alle afgange - dog med flest af de helt billige billetter pa tidspunkter med
feerre rejsende, hvor der er bedre plads i togene.

- DSB @nsker at bidrage til at skabe sammenhaeng for danskerne med en effektiv og klimavenlig drift. Togene kan
have mange kunder med pa én gang og kan bidrage til at lase nogle treengselsproblemer. Og med den ny Orange Fri
billet far vi en prisstruktur, der gar toget attraktivt for flere grupper, siger Aske Wieth-Knudsen og fortseetter:

- DSB er forpligtet til at kare tog det meste af dagnet, ogsa i de sene aftentimer og de meget tidlige morgener. Og vi
vil gerne have flere med pa rejserne ogsa uden for myldretiderne. Det kan flere billige DSB Orange-billetter bidrage
tl.

Den nye hillettype kan i farste omgang kabes pa dsb.dk. Nar DSB ferst pa foraret lancerer en ny DSB App, bliver det
ogsa muligt at kebe Orange billetter ad den kanal.

Politikere lukker telerute for at spare penge

Politikere i Svendborg Kommune har pa et mgde i Teknik- og Miljgudvalget 17.
januar besluttet at lukke for teleruten mellem Svendborg Banegard og Aby-
skov/Skarupere pr. 1. marts. Lukningen af ruten, der sidste ar blev benyttet
omkring 330 gange, sker for at spare penge

Ordningen har givet borgere i Abyskov og Skarupare mulighed for at benytte telekarsel di-
rekte mellem en af de to landsbyer og Svendborg Banegard. Nar ordningen lukker, kan
man benytte Svendborg Kommunes almindelige teletaxi-ordning og for eksempel kare il et
stoppested i Skarup, hvorfra man kan tage regionalrute 930-932 til Svendborg by.
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Nordjyllands Trafikselskab har i et par ar hastet erfaringer med gasdrevne busser - blandt andet i Frederikshavn. Region
Nordjylland er sammen med komunerne parat ti at kare ud pa flere baeredygtige ruter med blandt andet gasbusser.

18 regionalbusser i Nordijylland bliver
CO2-neutrale i de kommende ar

Regionsradet har vedtaget, at Nordjyllands Trafikselskabs skal udbyde alle regionalruter i det kom-
mende udbud med biogas som braendstof i busserne. Med initiativet karer Region Nordjylland videre
mod en gran omstilling og bliver den farste region i Danmark, som forlanger klimavenlige regional-
busser ved alle nye kontrakter i den kollektive trafik

Regionsradet i Nordjylland har tidligere vedtaget en overordnet malsaetning om, at der fremover skal stilles krav om
anvendelse af alternative breendstoffer ved alle udbud af regionalruter i den kollektive trafik. Malszetningen bliver nu
fulgt op ved at stille krav om brug af CO2-neutral biogas pa de ruter, der udbydes i ar.

Region Nordjylland, der siden 2010 har veeret Danmarks farste og hidtil eneste KlimaRegion, har truffet den grenne
beslutning som en konsekvens af de store klimaudfordringer, som verden star overfor - blandt andet som falge af
CO2-udledning til atmosfaeren.

- Jeg mener, at vi har et medansvar bade for naermiljget i Nordjylland og for det globale miljg, som er under et sti-
gende pres. Derfor skal vi fra Regionsradets side veere ambitigse og blive ved med at ga forrest med nyskabende ini-
tiativer, siger Ole Stavad, der er udvalgsformand for Regional Udvikling i Region Nordjylland.
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- Omkring den kollektive trafik forventer vi eksempelvis, at vi allerede om tre-fire ar kan vaere i mal med vores plan
om at alle regionalbusser i Nordjylland karer pa enten biogas eller et andet CO2-frit breendstof, siger han videre.

Miljeet spares for 750 ton CO2 om aret
Nar busser karer pa biogas, bliver de CO2-neutrale, da det CO2, der bliver udledt fra bussernes gasmotoren er hen-
tet fra atmosfaeren, mens planterne, som indgar i ravarerne til biogasproduktionen, voksede naermest her og nu.

Med det kommende udbud, som omfatter 18 busser, hvor af 13 overgar til biogas, spares miljget derfor for en udled-
ning pa ca. 750 tons CO2 om aret sammenlignet med fortsat brug af fossil dieselolie. Og i takt med at flere og flere
busser kommer til at kare pa biobraendstoffer - eksempelvis biogas - vil miljggevinsten vokse tilsvarende.

Gennem Nordjyllands Trafikselskab har Arriva siden 2014 kgrt en rute pa biogas for Region Nordjylland. Erfaringerne
herfra har udelukkende veeret gode, og Region Nordjylland ser derfor frem til at fa omlagt endnu en del af den kollek-
tive trafik til biogas.

En del af de udbudte regionalruter finansieres i samarbejde med Aalborg, Branderslev, Jammerbugt, Hjarring og Re-
bild kommuner. Overgangen til klimavenlig drift har derfor kraevet enighed, og i regionsradet er man glade for kom-
munernes opbakning.

- Kommunerne har heldigvis veeret med pa at investere lidt ekstra i det feelles bidrag til et bedre miljg. Det er vigtigt,
for det kreever samarbejde, hvis vi for alvor skal gare en forskel og fortsaette den grenne omstilling i Nordjylland pa
flest mulige fronter, siger Ole Stavad.

Det er Regionens vurdering, at biogas i gjeblikket er det rigtige alternativ til diesel pa regionalruterne, hvor busserne
karer langt hver dag. Dog er man Klar til at tage nye alternative braendstoffer i brug, efterhanden som de viser sig
brugbare. Det kunne veere el pa de kortere ruter, hvis el-bussernes raekkevidde ages tilstraekkelig. Eller det kunne
veere brint, som Region Nordjylland sammen med Aalborg Kommune starter et forsgg med pa udvalgte bybus- og re-
gionalbusruter fra oktober i ar.

Om udbuddet af busruter i 2019:

+ 18 regionalbusser skal i udbud i 2019. 13 af disse
busser udbydes pa nye 10-arige kontrakter, hvor
der stilles der krav om brug af biogas som
breendstof, mens der for 5 busser, der udbydes
pa korttidskontrakter kraeves brug af ren syntetisk
diesel, indtil busserne kan udbydes med biogas,
nar korttidskontrakterne udlgber.
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Alle regionalbusser i Nordjylland
skal kere CO2-neutralt

| forbindelse med vedtagelsen af budgetforliget for 2019 besluttede Regionsradet en overordnet
malseetning, om at der fremover skal kraeves anvendt alternative breendstoffer ved alle udbud af re-
gionalruter i den kollektive trafik. Regionsradet besluttede pa sit magde 29. januar 2019, at dette
skulle opnas ved at kraeve brug af CO2-fri biogas pa alle de regionalbusser, der indgar i Nordjyl-
lands Trafikselskabs udbud i 2019

| ferste omgang geelder beslutningen 18 regionalbusser som skal i udbud i 2019. 13 af disse busser udbydes pa nye
10-arige kontrakter, hvor der stilles der krav om brug af biogas som braendstof, mens der for 5 busser, der udbydes
pa korttidskontrakter kreeves brug af ren syntetisk diesel, indtil busserne kan udbydes med biogas nar korttidskon-
trakterne udlgber.

| 2020 sendes en starre del af de regionale ruter i udbud, og det forventes, at alle regionale busser i Nordjylland i
lgbet af tre-fire ar vil karer pa biogas eller et eller andet CO2-neutralt breendstof.

KlimaRegion Nordjylland
Som Danmarks farste KlimaRegion har Region Nordjylland siden 2010 veeret med i forreste linje i indsatsen for et
baeredygtigt samfund og tager medansvar for klimaudfordringen og de globale problemer den medfarer.

Region Nordjylland har forpligtet sig til at nedbringe sin CO2-udledning med 2 procent hvert ar indtil 2025. Indsatsen
omfatter blandt andet klimavenligt byggeri, reduktion af energiforbrug i eksisterende bygninger, anvendelse af miljg-
venligt breendstof og sa vidt muligt brug af klimavenlige og genanvendelige produkter og materialer.

Region Nordjylland arbejder ogsa for, at hele det nordjyske samfund kan bevaege sig i en mere klimavenlig og baere-
dygtig retning. Borgere og virksomheder med flere vil derfor opleve, at regionen seetter fokus pa klimaet i en bred
vifte af aktiviteter bade i Nordjylland og i nationalt og internationalt samarbejde.
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Persontransportorganisation:

- Nye miligzonekrav udfordrer busbranchen

VLAK-Regeringen vil skaerpe kravene til tunge karetgjer - eksempelvis busser - der vil kare i miljg-
zonerne. Derudover vil VLAK-Regeringen give flere byer mulighed for at indfgre miljgzoner. Organi-
sationen Dansk PersonTransport, der er en fusion af Dansk Taxirad og Danske Busvognmaend,
fremhaever i et hgringssvar pa, at de skeerpede krav vil blive en udfordring for busvognmandene

Dansk PersonTransport peger i sit hgringssvar pa, organisationen kan tilslutte sig, at miligzonerne skal opdateres til
den teknologiske udvikling af busser og lastbiler, der har fundet sted siden 2010, hvor de nuvaerende regler blev lagt
fast.

Dansk Persontransport mener dog, at VLAK-Regeringens forslag om miljgzoner slet ikke tager hgjde for de seerlige
vilkar, der praeger bustrafikken.

VLAK-Regeringen vil indfare skeerpede krav til busser i miljgzonerne i trin:

¢ Minimum euro-5i 2020
¢ Minimum euro-6 i 2022

Alternativt skal man eftermontere partikelfiltre.
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Dansk PersonTransport har beregnet de samlede omkostninger for turistbusbranchen til op til 50 millioner kroner i
2020 og yderligere 57,5 millioner kroner i 2022 for montering af efterbehandlingssystemer.

- Omkostningerne vil i nogle tilfeelde kunne reduceres - men ikke fiernes - ved, at man veelger at fremskynde udskift-
ningen af en bus og erstatte den med en Euro-6 bus, siger sektorchef i Dansk PersonTransport Lasse Repsholt.

Foruden turistbusserne bergrer forslaget ogsa busserne i den kollektive bustrafik. Det gaelder bade bybusserne i de
fire miljozoner (Kebenhavn, Aarhus, Odense og Aalborg) og de gvrige lokale og regionale busser, der har et stoppe-
sted eller endestation indenfor en miljgzone.

Dansk PersonTransport oplyser, at det vil bergre 130 busser i Nordjyllands Trafikselskab (Aalborg), Midttrafik (Aar-
hus) og Movia (Kabenhavn) i 2020 og 200 busser hos de naevnte trafikselskaber i 2022.

Trafikselskaberne vurderer, at omkostningerne for trafikselskaberne ved at leve op til kravene er meget store og
nogle af selskaberne vurderer, at omkostningerne ikke er proportionelle med de gevinster, der opnas. Omkostnin-
gerne vil ogsa gere det vanskeligere og langsommere at gennemfgre den omstilling til emissionsfri busdrift (eksem-
pelvis il elbusser), som netop de sterste byer har et steerkt gnske om, og som i gvrigt ogsa - sammen med
miljgzonerne - er en vaesentlig del af VLAK-Regerings klima- og luftudspil fra oktober sidste ar.

- | busbranchen skal vi som sagt yde vores bidrag til at na malsatningerne om renere luft, men pa en rimelig made.
Vi har derfor foreslaet nogle justeringer af lovforslaget, hvor de nye miljgzoner indfgres, men i lempet form. Vi fore-
slar dels, at de to skaeringsdatoer rykkes med et ar til henholdsvis 2021 og 2023 og dels, at EEV-busserne gives
samme skeeringsdato som Euro-5 busserne i 2023, siger Lasse Repsholt.

Interesserede kan lzese forslaget til eendringer af miljgzonereglerne her:

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder

Bestil dit eget abonnement
pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!

Magasinet Bus 2 - 2019


https://prodstoragehoeringspo.blob.core.windows.net/d660cd01-9384-4754-8538-06eac9a7bab5/Udkast%20til%20lovforslag%20om%20milj�zoner.pdf
http://www.transportnyhederne.dk/?News=KobAbonnent

Enhedslisten vil skabe
baeredygtig transport for alle

- Vi er afhaengige af at kunne transportere os selv og varer rundt, men det kraever meget energi.
Transportsektoren star i dag for omkring en fierdedel af Danmarks udledning af drivhusgasser. Sam-
tidig far stiger antallet af biler med to procent arligt. Hvis vi vil gare os hab om at na vores klimamal,
skal vi skal mindske udledningen fra transport. Ifglge den klimaplan, som Enhedslisten lagde frem
tirsdag, skal det hovedsageligt ske ved at udskifte benzin- og dieselbiler med elbiler og ved at gare
den kollektive transport bedre og billigere. Vi har set pa udspillet set fra en persontransportsyns-
punkt

Af Jesper Christensen

Efter Enhedslistens opfattelse gar omstillin-

ENHEDSLISTENS KLIMAPLAN 2030:
gen til elbiler alt for langsomt i Danmark.

Derfor vil partiet stgtte salget af elbiler, indtil EN SOCIALT RETFERDIG VEJ
de fuldt ud kan konkurrere med benzinbiler. TIL DET GRONNE SAMFUND

Udfordringen er, at faerre benzinbiler vil give
et stort tab for statskassen pa grund af min-
dre indteegter fra registreringsafgifter og af-
gifter pa benzin og diesel.

Enhedslisten vil derfor haeve registrerings-
afgiften pa benzinbiler, gere iseer mindre og
mellemstore elbiler billigere og pa sigt ind-
fare en vejafgift, der er lav pa landevejene
og hgj i byerne. Samlet set vil omlaeggel-
serne ifglge partiet ikke give flere penge i
statskassen, men forhindre et hul som falge
af omstillingen.

Hvis man skrotter sin benzinbil og keber en
elbil, vil det heller ikke blive dyrere for den
enkelte at kare i bil. Enhedslisten vil ogsa
haeve afgifterne pa benzin og diesel - og
sende hele provenuet tilbage til lav- og mel-
lemindkomster ved at forhgje den granne
check.

- Vores svar handler ikke kun om at omstille
fra benzin- til elbiler. Vi vil gare det muligt at
transportere sig rundt uden bil - ogsa hvis
man bor pa landet. Derfor vil vi investere
massivt i billigere offentlig trafik og i flere
busruter, i fleksible alternativer til busser i

Transport skal kunne beere langt ind i fremtiden - foruden at baere men-
nesker og gods fra A til B. Enhedslisten har forud for Folketingsvalget se-
nere pa foraret praesenteret en klimaplan.
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de tyndt befolkede omrader, i nye jernbanelinier og i bedre togforbindelser over hele landet. Sa den kollektive trafik
bliver et reelt alternativ - bade lokalt, nationalt og til udlandet, lyder det fra Enhedslisten.

Udfasning af benzin- og dieselbiler

Lidt over halvdelen af CO2-udledningerne fra transporten kommer fra den lette trafik. Det drejer sig pa nuvaerende
tidspunkt om godt syv millioner ton CO2 arligt. Derfor mener Enhedslisten, at det er vigtigt, at salget af biler, der
karer pa fossile breendsler inden for fa ar helt stopper og bliver erstatte med elbiler.

Enhedslisten foreslar:

«  Forbud mod salg af nye dieselbiler i 2022. Brugte dieselbiler kan fortsat handles.

«  Forbud mod salg af nye benzinbiler i 2025. Brugte benzinbiler kan fortsat handles.

«  Omlaegning af registreringsafgiften, sa de seneste lempelser annulleres. Det indebzerer blandt andet, at den hg-
jeste sats pa registreringsafgiften endres fra 150 procent til 180 procent, mens den lave sats sendres fra 85
procent til 105 procent

+  Skrotningspraemien for benzin-, diesel- og hybridbiler haeves fra 2.200 kroner til 20.000 kroner i 2026. Herefter
udfases den forhgjede skrotningspraemie gradvist frem mod 2029

*  Afgiften pa diesel haeves fra 2020 med 69 gre pr. liter svarende til 22 procent. Samtidig haeves benzinafgiften
med 69 are pr. liter svarende til 15 procent. Hele provenuet fra de ggede afgifter fares tilbage til borgerne via
den grenne check. Forggelsen af den granne check fiernes igen, nar provenuet bortfalder i takt med, at benzin-
og dieselbiler helt udfases

 Der indfgres en vejbenyttelsesafgift for personbiler pa 1 kroner pr. km i byer, 0,25 kroner pr. km for motorveje og
0,1 kroner pr. km for gvrige veje. Vejbenyttelsesafgiften indferes ikke for at beskatte bilerne hardere, men skal
kompensere for provenutabet, nar benzinbiler udfases til fordel for elbiler med lavere afgifter. Vejbenyttelsesaf-
giften vil samtidig hjeelpe med at begraense treengslen

Offentlig transport skal vaere grennere, bedre og billigere

Det er efter Enhedslistens mening pa hgije tid, at den kollektive trafik bliver styrket efter mange ar, hvor biler er blevet
billigere og billigere i forhold til tog, og hvor mange tog- og busruter er blevet nedlagt isaer i yderomrader. Man skal
kunne komme rundt i hele Danmark ogsa uden bil, mener partiet der fremhaever, at Energistyrelsen forudser, at der
frem mod 2030 kommer 800.000 flere biler pa de danske veje.

Det tal er udgangspunktet for partiets beregninger. Da udviklingen ikke er én, som Enhedslisten gnsker, vil partiet
over de naeste ti ar afseette op mod 40 milliarder kroner til den kollektive trafik, som skal komme alle til gode:

+ Det offentlige indkab af trafik skal veere baeredygtigt. Det betyder, at fra 2020 skal alle offentlige nye indkab og
kontrakter vedr. trafik veere sakaldte nul-emissionskeretgjer som el- og brintbiler, og fra 2030 skal alle busser,
taxi, biler og varebiler, der karer for det offentlige, veere nul-emission

*  Der afsattes 15 milliarder kroner over ti ar til at gennemfgre anden fase af Togfonden DK. Det skal sikre hurti-
gere forbindelser og hgjere hastigheder pa jernbanenettet, herunder en ny bane mellem Hovedgard og Aarhus
0g en ny banebro over Vejlefjord

«  En pulje pa to milliarder kroner over fem ar skal sikre bedre trafik i yderomraderne, bedre busser og tog samt
understette tiltag som flextrafik, teletaxi og delebilsordninger i de omrader, hvor den kollektive trafik er darligst

« Billetterne skal veere billigere, sa priserne for offentlig transport saenkes med 30 procent fra 2020. Det koster ar-
ligt 1,3 milliarder kroner

Der afsattes en milliard kroner arligt til at udvide passagerkapaciteten i busser og tog
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Enhedslisten vil pa europzeisk plan arbejde for, at der oprettes en Europaeisk Togfond til at sikre bedre og hurtigere
forbindelser med lyn- og nattog mellem de europzeiske hovedstaeder.

Gronnere trafik i byerne
Enhedslisten vil ogsa give kommunerne flere redskaber til selv at styre udledningen fra vejtrafikken. Det handler
bade om at udlede feerre drivhusgasser, men ogsa om at gare luftkvaliteten i byerne bedre.

Ifalge Enhedslistens klimaplan skal:

+  Kommunerne have lov til at lave skeerpede miljg- og nul-emissionszoner, hvor kommunerne selv bestemmer
krav til udledninger. Miligzonerne skal ikke, som nu, kun omfatte varebiler og lastbiler, men ogsa personbiler og
motorcykler.

+ der fra 2025 kun gives taxilicenser til nul-emissionskaretgjer. Inden 2025 skal taxilicenser prioriteres til nul-emis-
sionskaretgjer som elbiler og brintbiler

« der afseettes en pulje pa ti millioner kroner arligt i fem ar til hurtige ladestandere til taxier, og de mest centrale
taxi-parkeringspladser prioriteres til nul-emissionstaxi allerede fra 2020

* cykelinfrastrukturen forbedres, sa det bliver mere attraktivt at tage cyklen frem for bilen. Derfor afszettes en pulje
pa en milliard kr. over fem ar, som regioner og kommuner kan s@ge til cykelprojekter

Interesserede kan hente Enhedslistens klimaplanen her:

REDUKTION AF CO2 FRA DE ENKELTE TILTAG
Tiltag CO2-reduktion i 2030 (mio. ton):
Omstilling til gron persontransport 4,69

- Stop for salg af nye fossilbiler

- Stette til elbiler

- Bedre og billigere offentlig transport

- Endring i registreringsafgift

- Indfersel af roadpricing

Udfasning af plast i affald 0,88
Varmepumper og geotermi 1
Nordseen (estimat) 0,36
*Nordseen offset 144
Fremstillingsvirksomheder 350
*Fremstillingsvirksomheder offset 0,25
Individuel opvarmning 1.22
Begreense elimport 3M
CO2-afgift pa landbrugsproduktionen 06
Udtagning af landbrugsjorde 4,0
CO2-reduktion i alt: 21,59

*Reduktionan opnds ved at rejse skov | udviklingslande
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EU’s formandskab og EU-Parlamentet
vil fremme renere keretgjer

Det rumaenske formandskab for EU’s ministerrad er blevet enige med EU-Parlamentet om at stimu-
lere markedet for nul- og lav-emissionskaretgjer ved at tilskynde til offentlige indkab

| denne uge naede det rumaenske formandsskab for EU’s ministerrad og EU-Parlamentet frem til en aftale om en re-
form, der skal @ge markedssikkerheden for nul- og lav-emissionskaretgjer og bidrage til en reduktion af eksempelvis
CO2-udslippet fra transportsektoren.

De nye regler skal ogsa styrke den europaeiske industris konkurrenceevne pa det globale markede for nul- og lav-
emissionskaretgjer, hvor isaer kinesiske producenter karer frem.

- Aftalen viser Europas engagement i en dekarbonisering af transportsektoren. Ved at treeffe de rigtige valg i sin ind-
kabspolitik kan den offentlige sektor spille en vigtig rolle ved at stgtte innovative grannere lgsninger. Det er preecis,
hvad disse regler handler om, siger Rovana Plumb, der er fungerende transportminister i Rumaenien og dermed for-
mand for Ministerradets transportministre.

Aftalen, der skal foreleegges EU’s Ministerrad, fastlzegger minimumsindkegbsmal for rene lette karetgijer, lastbiler og
busser i 2025 og 2030. Méalene udtrykkes som minimums-procentdele af rene karetgjer i det samlede antal karetgjer,
der er omfattet af det samlede antal indkabskontrakter og offentlige servicekontrakter.

Aftaleteksten indeholder ogsa en ny definition af et "rent karetgj". Definitionen af et rent let keretgj er baseret pa
CO2-emissionsstandarder. Definitionen af rene tunge keretgjer er baseret pa brugen af alternative braendstoffer.
Reglernes anvendelsesomrade udvides med hensyn til de omfattede indkgbsaftaler. De nye regler geelder ogsa for
en bredere vifte af tienester, herunder kollektiv transport, passagerbefordring til specielle formal, affaldsindsamling og
post- og pakkeforsendelse.

Efter direktivets ikrafttreeden har medlemsstaterne 24 maneder til at vedtage nationale bestemmelser. De skal rap-
portere til EU-Kommissionen om gennemfarelsen af reglerne hvert tredje ar med den farste rapportering 18. april
2026.

EU-Kommissionen forelagde forslaget i november 2017 som led i sin anden mobilitetspakke.

Aftalen skal senere vedtages af Ministerradet og af EU-Parlamentet.
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Enighed i EU dbner for mindre
CO2-udledning fra tunge karetajer

EU-landene og EU-Parlamentet er blevet enige om en endelig aftale, der for farste gang fastsaetter
CO2-krav til nye tunge keretgjer. Reglerne, der har vaeret pa vej gennem EU-systemet et stykke tid,
tager udgangspunkt i, at udledningerne fra transportsektoren generelt udgar omkring 25 procent af

EU’s CO2-udledning med en stigende tendens

Da EU-landene har tilsluttet sig Paris-aftalen fra 2015 er
det ngdvendigt med EU-tiltag for at fremme den granne
omstilling i transportsektoren.

Den aftale, som EU’s Ministerrad under rumaensk ledelse
er blevet enig med EU-Parlamentet om, stiller krav om, at
nye lastbiler skal udlede 15 procent mindre CO2 i 2025 og
30 procent mindre CO2 i 2030 i forhold til 2019. Kravene
skal bidrage til at nedbringe udledningerne af CO2 i hele
Europa og seette skub i udviklingen af mere klimavenlige
karetgjer.

| forbindelse med forhandlingerne har Danmark haft en
ambition om at at fa et bindende reduktionsmal for 2030 og
ikke blot vejledende, som EU-Kommissionen havde fore-
slaet.

- Jeg er glad for, at vi nu endeligt kan afslutte forhandlin-
gerne med et resultat, der tager endnu et skridt i den
sveere udfordring med at reducere de stigende emissioner i
transportsektoren. Danmark har presset pa for at fa en sa
ambitigs aftale som muligt, og vi vil forsgge at styrke malet
yderligere, nar det skal evalueres i 2022, siger energi-, for-
synings- og klimaminister Lars Chr. Lilleholt (V).

Han fremfarer, at aftalen giver producenterne et incitament
til at producere flere klimavenlige lastbiler, og at denne til-
skyndelse er blevet styrket i den endelige aftale.

Fakta om aftalen:

+ Aftalen indeholder et bindende reduktionsmal
for CO2-udledning pa 15 procent i 2025 sam-
menlignet med 2019 og 30 procent i 2030.
Det er farste gang, at EU stiller CO2-krav il
tunge karetajer

+ Aftalen indeholder en incitamentsstruktur, der
for perioden 2019 til 2025 skal give producen-
terne incitament til at producere flere nul- og
lavemissionskgretgjer via en kreditmeka-
nisme. Efter 2025 skal det vurderes, om me-
kanismen er passende set i forhold til den
teknologiske udvikling

« Der eri aftalen indbygget en revision i 2022,
hvor der blandt andet skal gares status over
effekten af forslaget og tages stilling til reduk-
tionsmalet i 2030 samt forslagets incitamenter
til fremme af klimavenlige karetgjer. Det skal
gere det muligt at skrue op for ambitionsni-
veauet for bade reduktionskravet i 2030 og
for incitamentet til, at der produceres flere kli-
mavenlige biler

Den danske minister mener, at politikerne med aftaleteksten sender et klart signal til producenterne om, at der er

behov for at begynde pa den langsigtede omstilling allerede nu. Ifelge Lars Chr. Lilleholt er aftalen blot begyndelsen
pa omstillingen til en gran transportsektor.

- Regeringen har sat et ambitigst mal om udfasning af nye diesel- og benzinbiler i 2030. Lige nu er det kun fa andre
EU-lande, der er ligesa ambitigse som os, men jeg tror og haber pa, at vi kan fa flere lande med pa, at vi skal have
en tidsplan for udfasning af disse biler i EU. Jeg vil arbejde videre for at det bliver en prioritet i EU under den naeste
kommission, siger Lars Chr. Lilleholt.
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Aftalen skal formelt godkendes af EU’s medlemslande og EU-Parlamentet. Der er valg ti EU-Parlamentet senere pa
foraret og efterfalgende skal der udpeges en nu EU-Kommission.

Selvom en raekke busproducenter har busser, der kan kare pa biogas pa programmet, er derCO2-udslippet fra trans-
portomréadet stadigt stort.

Busser og lastbiler star for
en fierdedel af CO2-udslippet

Fornylig blev EU’s ministerrad ledet af det rumaenske formandsskab og EU-Parlamentet enige om
en aftale, der stiller krav til nye lastbilers CO2-udledninger. | forbindelse med enigheden har EU’s
ministerrad offentliggjort nogle grafer, der viser, hvordan transportsektorens udledninger fordeler sig
pa de forskellige transportformer

Udledningerne fra transportsektoren udger knap en fierdedel af EU’'s CO2-udledning med en stigende tendens. Fra
1990 til 2016 steg transportsektorens CO2-udledning med 18,3 procent, mens den samlede CO2-udledning i EU-lan-
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dene inklusiv transportsektorensstigning viste et fald pa 24,0 procent.

| 1990 udgjorde transportsektorens andel af det samlede CO2-udslip 13,9 procent, mens det i 2016 var steget il en
andel pa 21,7 procent af det samlede CO2-udslip i EU.

Lige godt en fierdedel af landevejstransportsektorens CO2-udslip kommer fra lastbiler og busser, mens tre fierdedele
kommer fra personbiler og varebiler.

Nedenfor og pa naeste side bringer vi grafik om emner udarbejdet af EU’s Ministerrad.

Greenhouse gas emissions in the EU
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Cutting CO2 road transport emissions
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MAN Truck & Bus preesenterer den nye Lion's City G pa Transport 2019. Den nye bus kan leveres som el-hybrid og kan
dermed forene det bedste fra to verdener, nemlig el og biogas. (Foto: MAN Truck & Bus)

Granne keretgijer bliver omdrejningspunktet
pa transportkonference

Pa den kommende transportmesse i Herning kan kommuner, private transportvirksomheder og bu-
soperatgrer og andre med interesse i baeredygtige Iasninger fa et overblik over udbuddet af gragnne
karetgjer fra danske importarer af lastbiler og busser. Det sker 22. marts ved konferencen Grgn
Transport 2019, der finder sted i forbindelse med Transportmessen i MCH Messecenter Herning

Baggrunden for konferencen er, at den globale produktion af bade busser og lastbiler i gjeblikket er ude i en markant
forandring med milliardinvesteringer i teknologier, der gar det muligt at kare pa el, biogas, biobraendstoffer og brint.
Den hastige forandringsproces gar det til en udfordring for kommuner, trafikselskaber, affaldsselskaber og private
transportvirksomheder, der skal planleegge og gennemfare den grenne omstilling af den tunge transport i Danmark.

Transportmessen har derfor inviteret de ledende danske importarer til at komme og give et billede af, hvilke granne
karetgjer man kan fa her og nu - og hvad producenterne kommer med i de kommende ar.

Konferencen Grgn Transport 2019 starter med oplaegget "Grgnne Lastbiler og Busser - hidtidige erfaringer og hvad
producenterne kommer med i de kommende ar".
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Sessionen ledes af Danske Bilimportarers direktgr Gunni Mikkelsen, mens importarer fra Iveco, Scania, DAF, Volvo,
Daimler/Mercedes-Benz og MAN giver deres bud pa Igsninger til den granne omstilling.

Nyskabelser inden for gas- og elbusser
Ogsa MAN Truck & Bus Danmark A/S er klar til at forteelle det danske marked om flere nyskabelser, der er pa vej ud
pa markedet for bade busser og lastbiler.

- Nar det handler om at planlaegge udviklingen af den kollektive trafik, sa arbejdes der i gjeblikket med 10-arige plan-
leegningshorisonter i forbindelse med den granne omstilling. Derfor kommer vi gerne og hjeelper kommuner og trafik-
selskaber med at fa et indblik i, hvad vi har pa bedding, sa man kan planlaegge sine udbud, siger Jesper Mathiesen,
Fleet & PTA Tender Manager Citybus, fra MAN Truck & Bus.

Pa transportmessen praesenterer MAN Truck & Bus sin nye Lion's City bus, der kan leveres som el-hybridbus til bade
diesel og gas.

- Alene i Sverige karer der mere end 1.000 MAN gasbusser med biogas som breaendstof, sa det er velafpravet tekno-
logi. Med den nye Lion's City el-hybrid har vi givet kunderne mulighed for at kombinere det bedste af to verdener,
nemlig biogas og gren el, siger Jesper Mathiesen.

Grgn Transport 2019 er en del af Transport 2019, som er Skandinaviens starste transportmesse. Transport 2019 ar-
rangeres af MCH Messecenter Herning i samarbejde med ATL - Transportens arbejdsgivere, AutoBranchen Dan-
mark, Dansk PersonTransport, Danske Speditarer, De Danske Bilimportgrer, DI Transport, DTL - Danske
Vognmaend, Foreningen af Vognimportgrer i Danmark, ITD og 3F Transportgruppen.

Konferenceprogram for Gren Transport er lagt frem

Hvordan former udviklingen sig inden for den granne omstilling, og hvordan ser fremtiden ud for
gren transport? Det er centrale spgrgsmal pa konferencen Grgn Transport, som er arrangeret i
forbindelse med transportmessen i Herning i dagene 21. - 23. marts

Bade folketingets politikere, kommuner, private transportarer og energiselskaber star over for vanskelige beslut-
ninger, nar de skal investere i savel karetgjer som energiinfrastruktur.

Derfor seetter transportmessen Transport 2019 i Messecenter Herning fokus pa beeredygtige drivmidler med
konferencen og udstillingen Grgn Transport. Pa konferencen, der med et bredt program med mange forskellige
emner, lgber over to dage kan interesserede fa et overblik over bade aktuelle muligheder, og hvad fremtiden
byder pa inden for udviklingen af grenne drivmidler, infrastruktur og keretgjer, primaert inden for kollektiv trafik,
affaldskarsel og citydistribuering.

Interesserede kan se programmet og tilmelde sig her
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Politikere i Esbjerg laegger
kereplan mod el og gasbusser

Teknik & Byggeudvalget i Esbjerg Kommune har vedtaget en udbudsstrategi, som fra sommeren
2021 gar ud pa, at den kollektiv bybustrafik i Esbjerg udbydes med krav om el som drivmiddel. By-
bussen i Ribe, der er kommunens andet starre byomrade og kommunens lokalruter, der hovedsage-
ligt kerer pa landet, udbydes med krav om drift med biogas

Teknik & Byggeudvalget's udbudsstrategien tager udgangspunkt i, at den kollektiv bybustrafik i Esbjerg udbydes med
krav om el som drivmiddel. Bybussen i Ribe, og kommunens lokalruter, der hovedsageligt kerer pa landet, udbydes
med krav om drift med biogas.

Udbudsstrategien, der falder i trad med VLAK-Regeringens Klima og Luftudspil om CO2-udledning og forurening fra
kollektive trafik, vil bringe Esbjerg Kommune i front med hensyn til omstillingen til gren energi.

Med strategien vil kontraktleengderne differentieres, sa kontrakter med el-drift bliver pa 10 ar med mulighed for for-
lengelse i 2 ar, mens kontrakter med biogas bliver 8 &r med mulighed for forleengelse i 2 ar.

Baggrunden for at indfare 10-arige kontraktperioder for el-busser skyldes, at gensalgsveerdien af el-busser i dag vur-
deres til at veere lille i forhold ti indkebsprisen. Derfor skal el-busser afskrives over kontraktperioden. Derudover er
det vurderingen, at el-drift i Iabet af en kortere arraekke af busserne kan omfatte alle ruter pa grund af den teknologi-
ske udvikling pa omradet.

| den screening af mulighederne for alternative drivmidler i bybusdriften, som COWI udarbejdede sidste ar, var vurde-
rigen, at ganske fa bybusruter kunne betjenes med el-busser. | COWI’s screening var udgangspunktet en “alt andet
lige betragtning”, hvor der ikke blev sendret pa forudszetningerne.

Men Teknik & Miljg har i samarbejde med Sydtrafik set neermere pa forudsaetningerne. Erfaringerne fra andre el-bus
udbud viser, at det kan vaere ngdvendigt at eendre pa forudseetningerne, nar ny teknologi skal indfares. Det er derfor
vurderingen, at el-drift pa alle bybusruter kan implementeres, hvis der aendres i bussernes vognlgb, saledes at nogle
busser kan oplades midt pa dagen. ZAndring af vognlgb - det vi sige fra en bus kerer fra depotet til den er tilbage pa
depotet - pavirker ikke direkte buspassagererne. Ifglge Teknik & Miljg kan indfgrelsen af el og gasbusser, som fore-
slaet, give betydelige miljgmaessige gevinster.

Lokalbusser kan som alternativ vaere Euro 5 eller Euro 6 dieselbusser

Da lokalruterne i Esbjerg Kommune har forholdsvis fa keretimer og ofte bliver betjent af brugte busser, som det kan
veere sveere at skaffe med gas som drivmiddel, kan det blive uforholdsmaessigt dyrt at indfare biogasbusser pa lokal-
ruterne. Som alternativ kan der stilles krav om Euro 5 eller Euro 6 dieselbusser pa Rute 8C, der ogsa varetager by-
buskgarsel pa ruten Ribe - Darum - Tjeereborg - Esbjerg Bybusterminal - Gjesing Station - Tarp - Varde. Da det er
forventningen, at der kan indfgres el-drift pa alle buslinjer inden for en kortere arraekke, kan kontraktperioden for lo-
kalruterne forkortes til en varighed til 4 ar med mulighed for forleengelse i 2 ar.

Hvis omkostningerne til alternative drivmidler, mod forventning, viser sig at ligge over et acceptabelt niveau, kan ud-
buddet annulleres, og kerslen udbydes pa ny.
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Nye MB Sp rintere - Euro VI vi bygger din nye minibus efter dine gnsker og behov.

e Mercedes Sprinter 314 CDI fra kr. 335.000,-
3500 kg. M1 Lift5+G +F

® Mercedes Sprinter 316 CDI fra kr. 385.000,-
3500 kg. R1Lift 7+ G +F

e Mercedes Sprinter 414 CDI fra kr. 390.000,-
4100 kg. A3 Lift 12 + G+ F

e Mercedes Sprinter 416 CDI fra kr. 399.000,-
4100 kg. A3 Lift 12 + G+ F

* Mercedes Sprinter 516 CDI fra kr. 465.000,-
5000 kg. R3L Lift 19+ G +F

Nye Isuzu lagerbusser
e NOVO LUX 29+F+G fra kr. 550.000,-
e TURQUOISE 31+F+G fra kr. 650.000,-

Ny VW Caddy
Mere end 200 brugte pa lager o VW Caddy Mai

2,0 TDI Trendline

fra kr. 199.000,-

M1 - Lift
5 pers. + 1 kgrestol
eller 7 personer

o Afgiftsfri
e Alm. kgrekort
o El optraek af kgrestol

Salg: Jylland & Fyn Salg: Sjeelland Vaerksted/Lager
Leif Braendekilde  TIf. +45 4035 9308 Mark Petersen ¢ TIf. +45 4020 3680 TIf. +45 7456 1326
E mail: Ib@busimport.dk E mail: mp@busimport.dk E mail: info@busimport.dk

Alle priser er ab plads i danske kr. * Der skal tillzgges moms ¢  Der tages forbehold for mellemsalg & trykfejl * Se mere pd: www.vbi-group.eu



De seneste ar har hollandske VDL markeret sig ved leverancer af store ordre pa el-busser. Blandt andet til Eindhoven
og Amsterdam. VDL har i forbindelse med begge leveringer fremhaevet, at el-bussernes succes baserer sig pa samspil-
let mellem de involverede parter. Her nogle el-busser, der far lidt saft pa batterierne ved Shiphol lufthavn.

VDL's direkter i Danmark:
Samspillet om el-drift

mellem alle parter er centralt

Den hollandske VDL-koncern, som blandt andet udvikler og producere el-busser, skal veere med {il
at seette stram pa bybusdriften i Hovedstaden, hvor Arriva har vundet to udbud. Det ene udbud om-
fatter 21 busser, som skal kare pa Linje 2A, der forbinder Tingbjerg med Refshalegen via det cen-
trale Kgbenhavn. Det andet udbud omfatter 8 el-busser pa Linjerne 147, 156 og 157 i Ballerup og
Egedal kommuner

Af Jesper Christensen

Vi har sat VDL's direktgr i Danmark, Anita Palm Laursen steevne pa en café i det indre Kgbenhavn for at hare mere
om, hvad der farte VDL frem til de farste ordre pa el-busser i Danmark. VDL har gennem de senere ar leveret flere
hundrede el-busser til kunder i andre lande - blandt andet Arriva i Holland og Tyskland, men ind til sidste ar var Dan-
mark naermest som et lukket land pa el-busomradet. Intentionerne var der, men beslutningerne lod vente pa sig.
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Men nu ligger der nogle aftaler pa bordet og venter pa at blive kert ud i den virkelige verden. Roskilde bliver som det
ser ud nu den fgrste danske by, der kan levere stgjsvag og udslipsfri kollektiv transport. Her var VDL med i oplabet,
men matte affinde sig med, at den vindende busoperataren karte med opgaven i et kinesisk el-busmaerke.

VDL var med igen senere pa aret, og Anita Palm Laursen kunne denne gang glaede sig over at veere med hos den
operater - Arriva - der vandt udbuddet af Linje 2A og det senere udbud af el-busser pa Linjerne 147, 156 og 157 i
Ballerup og Egedal kommuner.

En af de busser, som VDL skal levere til Arriva i den danske Hovedstad bliver VDL's el-bus nummer 500.

Over kaffen pa caféen far Anita Palm Laursen blandt andet mulighed for at komme med sin vurdering af, hvad der
forte frem til, at det blev el-busser fra VDL, der skal leegge gulv og stole til passagerne pa Linje 2A og linjerne 147,
156 og 157 i Ballerup og Egedal kommuner.

Hun peger pa et par centrale punkter:

«  Dels har VDL sammen med et par andre busproducenter - polske Solaris og svenske Volvo - for efterhanden en
halv snes ar siden eller mere vurderet, at hvis bustransport skal veere baeredygtig, skal busserne veere i stadet
ved hjeelp af batterier og el-motorer. | marts 2016 meldte de tre producenter sammen med spanske Irizar ud, at
de var blevet enige om at sikre, at elbusser fra forskellige fabrikater kan benytte den samme opladningsinfra-
struktur leveret af ABB, Heliox og Siemens. Dermed har VDL kunnet pege pa erfaring med produktion af el-bus-
ser og elektriske lgsninger, der kan holde elektriske busser kgrende

+  Derudover har VDL i dag flere hundrede el-busser i drift i en reekke europzeiske byer. De hidtil starste leveran-
cer er sket i Holland, hvor den kollektive transport i Eindhoven i foraret 2017 markerede sig ved at saette 43
elektriske VDL-busser i ordinzer drift. Sidste ar var det den kollektive transport i Amsterdam-omradet, der blev
introduceret for 100 el-busser - eksempelvis buslinier ved Shiphol-lufthavnen. Her i foraret tager VDL hul pa en
leverance af 143 el-hybridbusser til busoperataren De Lijn i det nordvestlige Belgien. Dermed har VDL erfaring
med mange el-busser i drift gennem de seneste par ar eller tre.

+  For det tredie har VDL erfaringer med at samarbejde med de @vrige spillere, der skal veere med til at beere elek-
triske bus-lgsninger frem til succes. Det er farst og fremmest leverandarerne af ladeudstyr, leverandgrerne af
den elektriske energi og busoperateren naevnt i vilkarlig reekkefglge. For uden den ene, kommer de andre ikke i

gang.

Anita Palm Laursen peger flere gange pa det vigtige samarbejde mellem parterne. Et godt samarbejde er yderst vig-
tigt og har en afgarende betydning for, om el-busserne kommer ud af kare til tiden, eller...

Anita Palm Laursen ved godt, hvad alternativet er, men har sammen med sine kolleger et koncentreret fokus pa at
kare busserne ud til tiden, til kunderne og til en baeredygtig kollektiv transport pa Linje 2A og 147, 156 og 157 i Balle-
rup og Egedal kommuner

Et spergsmal om raekkevidde i veerste situation

Samarbejde er vigtigt, for el-busser har et anderledes karemgnster, fordi de skal bruge leengere tid pa at fa tanket
energi pa batterierne, end tilsvarende dieselbusser skal for at fa tanket dieselolie. Det betyder, at operatgren skal
taenke pa, hvornar el-busserne har behov for at fa stram pa batterierne i forhold til den streekning, busserne skal be-
tiene. For er batterierne forst flade, tager det mange gange laengere tid at fa bussen ud at kere igen, end det tager at
haelde nogle liter dieselolie i tanken og fa motoren i gang igen pa en traditionel bus, hvis den er kart tar.

Et andet centralt spargsmal er, om antallet af busser kan forsvare lejlighedsvis opladning ude pa ruten i lgbet af

dagen, eller om skal de kere i depot for at komme i stadet igen. Uanset hvilken lgsning, man veelger, vil det have be-
tydning for, hvor stor bussens batterikapacitet skal veere.
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Endnu et centralt spargsmal er, hvor stor batterikapacitet, der er behov for i forhold til rutens leengde. Et tredje for-
hold er, om der er tale om 12-meters busser eller om 18 meters ledbusser. Jo starre bus, jo starre kapacitet er der

brug for.

Anita Palm Laursen forklarer, at der pa Linje 2A bliver tale om
bade opladning ude pa ruten og i depoterne om natten. Med
18 elektriske led-busser pa ruten plus 3 suppleringsbusser
kommer der sa mange busser ud at kgre, at der er fornuft i at
investere i ladestationer. Anderledes er det i Ballerup og Ege-
dal kommuner, hvor antallet af el-busser er langt mindre. Der til
kommer, at det de fysiske rammer der, hvor det var mest
oplagt at anlzegge en ladestation, ikke var plads til det - og pa
en alternativ placering vil busserne ikke holde laenge nok til, at
de ville kunne fa nok energi nok pa batterierne. Derfor bliver
der her tale om opladning pa depoterne.

Om Buslinje 2A:

*  Buslinje 2A, der i dag kerer mellem Ting-
bjerg i Kgbenhavns nordvestlige via det
centrale Kgbenhavn og Kastrup St pa
Amagerfar 88.000 kgreplantimer om aret.
Nar Metro’en cityring abner til sommer -
det er i hvert fald planen pa nuvaerende
tidspunkt - bliver Linje 2A omlagt pa Ama-
ger

Busser holder til opladning pa et busdepot i Eindhoven. Depotet har bade udstyr til hurtigladning og ladning om natten.
VDL har som leverandgr af busserne spillet en koordinerende rolle for alle de involverede parter, sa busserne kom ud at
kare til tiden.
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VDL's direktar i Danmark peger ogsa pa, at selvom en el-bus pa papiret har en batterikapacitet, der nok skulle kunne
holde hjulene med mere i gang en hel dag, sa kan der opsta situationer, hvor batterierne kommer til at skulle levere
meget mere energi end saedvanligt. Og selvom det maske kun sker en eller to dage om aret, skal busserne ogsa
kunne laegge gulv og saeder til passagerne de dage.

- Derfor er det vigtigt at se pa worst case scenario, siger Anita Palm Laursen.

Og den veerst teenkelige situation kunne veere en dag, hvor udendgrstemperaturen falder til 10 minusgrader samtidig
med, at busserne kommer ud i strid sidemodvind og at flere vil med busserne end saedvanligt pa grund af vejret.
Sadan en situation med maksimal belastning vil tappe betydeligt mere energi af batterierne, end vejret en forarsdag
med behagelige udendarstemperaturer og en blid vind fra sydvest, som frosten tvinger.

- | et worst case scenario skal busserne ogsa kunne kere efter planen, siger hun og peger pa, at VDL med sine erfa-
ringer fra de senere ar har mulighed for at vurdere, om planen for bussernes daglige drift ogsa vil kunne holde i virke-
lighedens kareplan.

Erfaringerne ligger over forventet

Hos VDL har man efterhanden et par ars erfaringer med et starre antal el-busser med batterier i ganske almindelige
drift rundt omkring. Det er flere ar siden, at VDL annoncerede, at testenes tid var forbi.

Dermed har VDL mulighed for at se pa, hvordan batterikapaciteten udvikler sig i en bus, der karer fast rutefart. Det
ligger i batteriernes opbygning, at der over arene vil ske en nedbygning af kapaciteten.

Anita Palm Laursen forklarer, at erfaringerne viser, at batterierne set over en bred kam holder kapaciteten hgjere
oppe, end det var forventet. Alt andet lige er det et godt udgangspunkt for de kommende ar. Men hvordan batterier-
nes kapacitet sa udvikler sig fremover, kan man kun beregne sig frem til. Tiden vi vise, om beregningerne holder stik i
virkelighedens verden.

Investering skal afskrives over kontraktperioden

Et andet spargsmal, som jeevnligt dukker op, nar talen falder pa el-busser med batterier, er, om det er en fornuftig in-
vestering. El-busser er dyrere i indkab end dieselbusser, og der skal investeres i infrastruktur. Og hvis man vil have
et bud pa, hvad en el-bus er vaerd om ti ar, skal man nok afszette mere end en formiddag for at finde en, der vil vove
pelsen. | Holland har den starre investering og den ukendte veerdi pa en 10 ar gammel el-bus betydet, at kontraktpe-
rioderne er forleenget, sa de svarer til den periode, busoperatererne skal have til at afskrive deres investering. | Dan-
mark er kontraktperioderne ogsa forlaenget, sa investeringerne bliver fordelt over flere ar og dermed sikrer, at
el-busserne ikke slar gkonomien i stykker hos dem, der skal drive den kollektive transport og betale regningen.

Nar det geelder ladeinfrastrukturen ser det noget anderledes ud. Her skal man nok ogsa ud at lede, hvis man skal
finde en, der vil vove pelsen og sige noget om, hvornar ladeinfrastrukturen vil vaere slidt op. Som det ser ud nu, vil
den nok kunne levere strgm til el-busser med batterier de neeste 20 ar eller mere. Og skulle batteri-teknologien ud-
vikle sige, sa batterierne far stgrre kapacitet pa den samme plads, vil det betyde aget reekkevidde, men samme
behov for opladning, for energiforbruget pr. kart kilometer vil nok ikke eendre sig ret meget fremover. Og hvis batteri-
teknologien skulle blive umoderne og udkonkurreret med andre Igsninger i fremtidens nye el-busser, sa kan ladein-
frastrukturen levere energi til de el-busser med batterier, der stadig vil vaere brug for til den tid. Endelig kan
ladeinfrastrukturen nok udbygges eller aendres til at levere energi til busserne pa andre mader end i et batteri. Opla-
delige vaesker er én mulighed, en anden er brint - og maske kommer der en tredje, som vi ikke forestiller os i dag.

Batterier baerer energien mod fremtiden

Men her og sa i 2019-synspunkt er det el-busser med batterier som energibeerere, der farst og fremmest kommer til
at bringe den kollektive transport videre ind i en beeredygtig fremtid. Et alternativ, der bliver naevnt flere og flere
gange - og som skal afprgves i Nordjylland med busser fra en af VDL'’s konkurrenter - er brint.
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El-busser kraever en anden infrastruktur, end eksempelvis dieselbusser. Om det er farligt? Ja, hvis man ikke ved, hvad
man har med at gare. Men det geelder ogsé for den trafik, som busserne skal kare .

Nar det kommer til brint som alternativ eller supplement til batterier som energibeerer, forklarer Anita Palm Laursen,
at VDL's vurdering i gjeblikket er, at brint set ud fra den aktuelle produktionspris og meengde nok vil kunne komme til
at spille en rolle som en supplerende energibaerer til batterier - altsa en made at @ge el-bussernes raekkevidde pa.
Men skal brint veere realistisk, skal prisen ned pa bade brint og det tilhgrende udstyr, der via braendselsceller skal le-
vere energien til bussernes el-motorer.

Og skal der veere nogen som helst idé med at bruge brint, skal den vaere produceret pa en baeredygtig made - altsa
med vind- eller solenergi. Ikke ud fra naturgas, som stgrsteparten af den aktuelle brint er producerer ud af, understre-
ger Anita Palm Laursen.
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Omvendt peger Anita Palm Laursen pa, at det ikke betyder, at brint bliver demt ude. Den tekniske udviklingen sker i
gjeblikket sa hurtigt, at situationen kan se helt anderledes ud om fa ar - og meget athaenger af, hvilke rammer politi-
kerne i de forskellige lande og i EU beslutter.

Interesserede kan laese mere om de to udbud pa transportnyhederne.dk:

Om el-busser i Ballerup og Egedal kommuner:

Hovedstadsomradet far flere el-busser

Om el-busser pa Linje 2A:

Elbusser kerer ind i Hovedstaden i slutningen af naeste ar

Efterspargslen efter
flydende naturgas stiger

Lande i Asien efterspgrger i hgjere og hgjre grad renere
breendstof, hvilket @gede forbruget af flydende naturgas
(LNG) i 2018. Pa verdensplan steg efterspargslen med 27
millioner ton til 319 millioner ton ifalge energiselskabet
Shell’s seneste vurdering af markedet for flydende natur-
gas

Shell forventer, at efterspargslen i ar vil stige med omkring 35 millio-
ner ton, og at den i 2020 nar op pa omkring 383 millioner ton. Ener-
giselskabet vurderer, at lande i Europa og Asien vil aftage den
ggede produktion af flydende naturgas.

Den @gende efterspargsel betyder ggede investeringer i anlaeg, der
kan ggre naturgas flydende.

Kina @gede sidste ar importen af flydende naturgas med 16 millioner
ton, hvilket er en stigning pa 40 procent i forhold til 2017. Baggrun-
den for den ggede import af naturgas er et gnske om at forbedre
luftkvaliteten i de kinesiske byer.

En stor del af den ggede produktion af LNG kom fra Australien og
Quatar.

Magasinet Bus 2 - 2019


http://www.transportnyhederne.dk/?Id=66305
http://www.transportnyhederne.dk/?Id=66043

N
!

“!'.

100% ELECTRIGAND AuToN0i53  " '

Passagerer pa en central buslinie i Barkarbystaden i Stockholm vil i Iebet af de kommende ar kunne tage med en bus,
der karer i egen busbane uden chauffar.

Busoperater vil sammen med producent
sende selvkarende busser ud i trafikken

Svenske Scania, der er en del af VW-koncernen og blandt andet producere og levere bybusser, vil
sammen med busoperatgren Nobina starte et forsgg med selvkgrende busser i almindelig rutetrafik
i Barkarbystaden, der er en del af Stockholms-omradet

- Teknikken er nu tilstreekkelig moden til, at vi kan begynde med forsgg pa almindelig vej, siger Karin Radstrom, der
er buschef hos Scania.

- Dermed bliver forsgget et af de farste med store busser i Europa, siger hun og peger pa, at forsgget skal danne
basis for den fortsatte udvikling af selvk@rende busser.

Forsgget i Barkarbystaden bliver gennemfart i to trin. Det farste trin bliver uden passagerer. Pa naeste trin vil bus-
serne abne derene for passager. Pa dette trin vil der ogsa veere en sikkerhedfgrer med pa bussen, der skal bista
passagerne og overvage karslen.

Busoperatgren Nobina er dybt involveret i projektet med at etablere det, som selskabet vurderer vil blive en vigtig del
af fremtidens kollektive transport.
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Henrik Dagnas, der er administrerende direktar for Nobina Sverige peger pa, at forsgget vil give ny indsigt i og erfa-
ringer for arbejdet fremover, nar det geelder drift og styring af selvkgrende busser.

- Samtidig vil det skabe forudseetninger for at flere kan rejse kollektivt. Kravene til de selvkgrende busser vil veere
lige sa strenge, som til den gvrige trafik, nar det geelder tilgaengelighed, sikkerhed op palidelighed, siger han.

Der indgar to el-busser fra Scania i projektet. De to el-busser af typen Scania Citywide LF vil forbinde den hurtigt
voksende Barkarbystaden sammen med den naermeste T-banestation, Akalla. Busserne kommer til at kgre pa en
fem kilometer lang streekning, hvor der er fire holdepladser i sarlige baner forbeholdt busser.

Til at begynde med er det planen, at busserne pa en straekning pa omkring én kilometer vil veere selvkgrende. |
anden fase af fors@get ventes det, at omkring 300 passagerer dagligt vil benytte de selvkarende busser pa ruten.

Udviklingsprojektet er i gang og fors@get skal efter planen indledes i 2020. Under hele forsgget vil informationer om
blandt andet gennemsnitshastighed, tilgaengelighed, precision i forhold til kereplanen, afvikling og kundetilfredshed
blive indsamlet.

Ud over forsgget med selvkarende el-busser i linietrafik er Barkarbystaden ogsa udgangspunkt for andre Iasninger til
den kollektive transport. Det geelder blandt andet infrastruktur og busser til BRT-lgsninger og nye digitale Igsninger,
der bliver gennemfart i et samarbejde mellem Region Stockholm, Jarfalla kommune og Nobina.

Om den selvkarende bus i forsaget:

Model: Scania Citywide LF (low floor)
Laengde: 12 meter
Drivline: Electrisk

Ladeteknik: Depot-oopladning
Passagerantal: 80 passagerer, hvoraf der er siddeplads til 25

Magasinet Bus 2 - 2019


http://www.transportnyhederne.dk

(] 1]

3

2| ;
n lj . 'ﬂ 2 l..'ﬂf;l.!

= o
3 =
y h 5 - - ;
L\ ] -
! ey N ’
- - s
§

Volvo tog som busmeerke forstepladsen i 2018, hvis man ser pa busser over 7 ton.

Volvo kerte sine busser ind péd en farsteplads

Det totale marked for nye busser - i denne artikel er der fokus pa busser over 7 ton - blev i 2018 pa
279. Dermed endte 2018 pa et niveau, der var omkring det halve af 2017. Antallet af nyregistrerede
busser er steerkt pavirket af udbud inden for kollektiv trafik og svinder dermed meget fra ar til ar

Ifalge registreringsstatistikken fra De Danske Bilimportarer karte Volvo med 59 nyregistrerede busser over 7 ton ind
pa farstepladsen, mens Iveco kerte ind pa andenpladsen med 42 nyregistrerede busser.

Pa de falgende pladser kom MAN med 37, Mercedes-Benz med 33, Setra med 32, Scania med 23 og Neoplan med
21.

Dernaest kom Irizar og Isuzu med hver 10.

Magasinet Bus 2 - 2019




| nedestaende tabel ser vi pa markedsandele fordelt pa de forskellige busmaerker - ikke pa, hvilken koncern, der har
produceret dem.

Hvis man tager hgjde for, at Setra er en del af Mercedes-Benz, og Neoplan er en del af MAN, bliver fordelingen een-
dret. Da Mercedes-Benz’ buskoncern kan notere 65 nyregistrerede busser i Danmark og dermed leegge sig foran
Volvo og Iveco. For MAN-koncernen bliver det til 58 og dermed en tredjeplads efter Volvo og foran Iveco.

Sirke | Periode | Periode aret for |
Antal Andel Antal Andel
Volvo . 59 2115% 105 23,39%
Iveco 42| 1505% 146 32,52%
'MAN 37 13.26% 55 12,25%
‘Mercedes-Benz 33 11,83% 16 3,56 %
Setra 32 147% 21 468%
Scania 23 824% 50 13,14 %
Neoplan 21 753% 4 089%
Irizar 10 358% 7 156%
Isuzu 10 358% 18 4,01%
Giileryiiz 4 143% 2 045%
'Van Hool 4 143% 0 0,00%
Ayats 2 072% 0 0,00%
Lenco 2 072% 0 0,00%
Kutsenits 0 0,00% 1 022%
Solaris 0 0,00% 12 267%
VDL 0 0,00% . 045%
VDL Bus 0 0,00% 0,22 %
Total 279 . 449 |

(Kilde og tabel: De Danske Bilimportarer)
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Omkring 170 fra busfolket lagde vejen forbi, da EvoBus holdt abent hus torsdag 7. februar.

Vognmeend agede til Kege
- 5G4 pa busser og spiste pd pandekager

Torsdag 7 Februar havde EvoBus, der forhandler busser fra Mercedes-Benz- og Setra-busser fra

Daimler-koncernen, inviteret til Abent Hus i Kage

EvoBus beretter, at busfolk kom fra naer og fiern til Abent Hus- arrangementet, der blev afholdt som ga hjem mede
fra klokken 15 til 20.

EvoBus havde pa forhand lokket med noget godt til ganen i form af hotdogs serveret fra en klassisk palsevogn, fris-
klavede crepes og kaffe og en bar, hvor man kunne beholde pengene i lommen.
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Pa bus-siden viste EvoBus den nye Setra 531 DT dobbeltdeekker og en 517 HDH. Den viste sig frem i form af Lars
Larsen’s Setra nummer 50, der blev kert ind i salen indhyllet i rag og lys - og til tonerne af “Eye of a Tiger” - temamu-
sikken til Rocky IlI-filmen.

Da rggen havde lagt sig kom vognmand Lars Larsen kom pa scenen, hvor han fik overrakt en pokal af EvoBus’
salgschef Sgren Christensen.

Mercedes-Benz' liniebusser var udstillet med en Citaro Hybrid, der i september sidste ar blev karet som "Bus of the
year 2019” samt en Intouro-rutebus.
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Abent Hus

VELKOMY

9ceu

Udenfor havde EvoBus linet en reekke af de nye
Mercedes-Benz Tourismo’er op - bade som tre-
og fire-stjernede udgaver. Endeligt havde brugt-
vognsafdelingen faet pudset sine biler af og ud-
stillede en bred vifte af deres
"BusStore-modeller”.

En raekke andre udstillere var inviteret til at del-
tage og gjorde deres til at gare det til et spaen-
dende abent hus. Eksempelvis havde TJ
bjeergning udstillet en bjaergningsbil suppleret af udstiller som Cirkle K, Hannover Skilte og Continental.

Endeligt demonstrerede EvoBus ogsa sin nye service portal - Omniplus Uptime - som blandt andet fun-
gerer som fladestyringssystem og overvagningsystem til drivlinen.

Omkring 170 gaester lagde i lgbet af eftermiddagstimerne og aftenen forbi EvoBus, som er godt tilfredse
med arrangementet.
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Satra - Daimler brand

Amazing

Det siges at alle dremme kan ga |
opfyldelse, hvis man har modet til at
opfylde dem.

Vores nye dobbeltdaskker, TopClass S
531 DT, er p& mange méder en drem der
w@aloﬂy‘delse-ickﬁbslﬂaﬂm
Dens majestatiske elegance, moderne
design og imponerende sterrelse kan nu
blive en del af din virkelighed. Tillad dig
selv at rejse, taanke og dremme virkelig
stort - dobbelt op.
www.setra.dk
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http://www.setra.dk

Pa billedet ses Carl Henrik Houmann (tv), Kjeld
Jacobsen og Erik B. Nielsen.

MAN Nordjylland A/S far ny ledelse

MAN i Svenstrup, Hjarring lastbilcenter, Thisted Lastbilcenter og Poul Asbjarn Olesen i Frederiks-
havn er fusioneret under det nye navn MAN Nordjylland A/S. | spidsen star driftsdirektar Kjeld Ja-
cobsen, salgsdirektar Erik B. Nielsen og teknisk direktgr Carl Henrik Houmann, som alle tre er
kendte ansigter i transportbranchen

Driftsdirekter Kjeld Jacobsen har mange éars erfaring som

driftsleder hos MAN Truck & Bus i Aarhus, Erik B. Nielsen har | Om MAN Nordjylland A/S:

arbejdet som veerkfarer hos Thisted Lastbilcenter og har de +  MAN Nordjylland A/S tilbyder fire mo-

sidste 6 ar fungeret som salgskonsulent hos MAN Truck & Bus derne vaerksteder i Aalborg, Frederiks-

Danmark, mens Carl Henrik Houmann de sidste 32 ar har havn, Hjerring og Thisted med de nyeste

veeret en del af Poul Asbjgrn Olesen, hvor han siden 2002 har tekniske vaerktgjer og veluddannet perso-

fungeret som direkter for Poul Asbjern Olesen & Hjarring Last- nale

bilcenter og senere Thisted Lastbilcenter. *  Mekanikerne har manges &rs erfaring fra
branchen, de er opdateret med det nye

- Vi ser frem til at made nye savel som nuveerende kunder og er rustet til at Iase opgaverne uanset

under den nye konstellation. MAN Nordjylland vil fejre den nye lastbil og varebils-maerke

fusion med et stort abent hus-arrangement, sa snart de har

feerdiggjort nogle renoveringer af bygningerne, siger de tre i

den nye ledelse hos MAN Nordjylland.
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Trafikforhold

VLAK-Regeringens Fremkommelighedsudvalg
kommer med anbefalinger

Teettere samarbejde pa tvaers af kommunegraenser om trafikregulering vil betyde kortere rejsetid
gennem hovedstadsomradet. Det er en af anbefalingerne fra Fremkommelighedsudvalget, som
VLAK-Regeringens transportminister nedsatte i sommeren 2018

Fremkommelighedsudvalget har arbejdet pa forslag til konkrete tiltag, der kan optimere og samordne trafiksignalerne
og derved forbedre fremkommeligheden i Hovedstadsomradet.

Udvalgets medlemmer, som bestar af en raekke kommuner, politiet, Movia og Vejdirektoratet, har meldt tilbage il
transportministeren, og Vejdirektoratet vurderer, at gevinsten ved at gennemfare alle udvalgets forslag skennes at
veere en forhgjelse af rejsehastigheden med ca. 5 km i timen. Den hgjere hastighed vil potentielt gavne op mod
200.000 bilister og 215.000 buspassagerer dagligt.

- Treengsel pa vejene er et stigende problem, og gennemfares alle Fremkommelighedsudvalgets anbefalinger sken-
ner vi, at erhvervslivet og bilisterne vil spare 3.400 timer bag rattet om dagen. Derfor indgar de nu i overvejelserne
om, hvordan vi skal prioritere pengene til infrastruktur, nar den naeste store investeringsplan skal aftales, siger trans-
portminister Ole Birk Olesen (LA).

Ministeren nedsatte Fremkommelighedsudvalget med det formal, at kommunerne skal teenke i trafikal fremkommen-

lighed pa gennemgaende veje og i starre trafikale korridorer i hovedstadsomradet, der gar pa tveers af flere kommu-

negraenser og vejmyndigheder.

De samlede udgifter for fremkommelighedsudvalgets anbefalinger er pa i alt 96 millioner kroner. Udvalget foreslar, at
Staten medfinansierer anbefalingerne, saledes at Staten bidrager med 53 millioner kroner, og at kommunerne samlet
star for 43 millioner kroner for at gennemfare forbedringerne af fremkommeligheden. De foreslaede projekter forven-
tes at kunne gennemfares pa mellem to og fire ar.

Interesserede kan laese mere her:

Afrapportering - Fremkommelighedsudvalg for Hovedstadsomradet

Bilagsrapport - Fremkommelighedsudvalg for Hovedstadsomradet
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Busrejser

Det Nationale Turismeforum
har féet nye medlemmer

Erhvervsminister Rasmus Jarlov har udpeget medlemmerne af Det Nationale Turismeforum for pe-
rioden 2019-2022. Det Nationale Turismeforum har til formal at styre og koordinere den offentlige tu-
rismefremmeindsats i Danmark og bestar af repraesentanter for turismeerhvervet, kommunerne,
turismeforskningen og de starste offentlige turismefremmeorganisationer og Erhvervsministeriet

- Det Nationale Turismeforum spiller en central rolle i at forenkle det offentlige turismefremmesystem. Jeg er derfor
rigtig glad for at kunne udpege en raekke kompetente medlemmer, der kan bidrage til at skabe bedre sammenheeng i
den offentlige turismefremme til gavn for bade turisterne og virksomhederne i Danmark, siger erhvervsminister Ras-

mus Jarlov (K).

Med aendringen af lov om dansk turisme fra december sidste ar skal forummet desuden aktivt arbejde for, at der er
sammenhang i den offentlige turismefremmeindsats, og at der ikke etableres overlappende turismefremmeindsatser.

Medlemmerne af Det Nationale Turismeforum er:

Michael Dithmer (formand), departementschef, Erhvervsministeriet (gen-
udpegning)

Allan L. Agerholm, bestyrelsesformand, VisitDenmark (genudpegning)
Peter Hgjland, bestyrelsesformand, Wonderful Copenhagen (nyudpeg-
ning)

Henrik Hohrmann, bestyrelsesformand, Dansk Kyst- og Naturturisme
(nyudpegning)

Laila Kildesgaard, direkter, KL (genudpegning)

Peer H. Kristensen, direkter, VisitAarhus (nyudpegning)

Mette Broksg Thygesen, adm. direkter, Tycho Brahe Planetarium (nyud-
pegning)

Flemming Toft Andersen, adm. direkter, Feriepartner (nyudpegning).

Ole Sorang, nordisk marketing direkter, Radisson Hotel Group (nyudpeg-
ning)

Annette Therkelsen, lektor, ph.d. og vicedekan, Aalborg Universitet (nyud-

pegning)

Erhvervsministeren har samtidig udpeget medlemmerne af Dansk Turismes Advisory Board, der har til formal at rad-
give Det Nationale Turismeforum. Oversigten kan ses pa den naeste side.
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Medlemmerne af Dansk Turismes Advisory Board er:

+ Line Narbaek (formand), erhvervspolitisk direkter, Erhvervsministeriet (nyudpeg-
ning)

«  Sune K. Jensen, fagleder, DI (genudpegning)

+ Lars Ramme Nielsen, chef for turisme og oplevelsesgkonomi, Dansk Erhverv
(nyudpegning)

+ Katia K. @stergaard, adm. direkter, HORESTA (genudpegning)

*  Ole Andersen, direkter, DanHostel (genudpegning)

* Lars Thykier, adm. direktgr, Danmarks Rejsebureau Forening (genudpegning)

+  Carlos Villaro Lassen, adm. direkter, Feriehusudlejernes Brancheforening (genud-
pegning)

« Marianne Vind Petersen, naestformand, HK/Privat (genudpegning)

Anker Madsen, chefkonsulent, Friluftsradet (genudpegning)

« John Frederiksen, forhandlingssekreteer, 3F (nyudpegning)

«  Morten Damgaard Nielsen, formand, Dansk Turismefremme (genudpegning)

« Jens Miiller, bestyrelsesmedlem, Danske Destinationer (nyudpegning)

+ Nils M. Jensen, direktgr, Organisationen Danske Museer (genudpegning)

«  Arnt Mgller Pedersen, Chief Operating Officer, (COO) Copenhagen Malmé Port
(genudpegning)

+  Sif Holst, naestformand, Danske Handicaporganisationer (nyudpegning)

+ Isabelle Navarro Vinten, kontorchef, Miljg- og Fadevareministeriet (genudpegning)

+  Ole Winther, kontorchef, Slots- og Kulturstyrelsen (genudpegning)

*  Lone Vingtoft, chefradgiver, Danske Regioner (nyudpegning)

«  Observater: Karoline Amalie Steen, kontorchef KL (nyudpegning)
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"
Administrerende direktar Georg Sarensen, der blandt andet har vaeret med til at labe transportmesserne i Herning i
gang og fremad gennem arene, fyldte 60 ar 12. februar.

e

Transportmessens mand runder et hjgrne

Administrerende direktar Georg Sarensen, der blandt andet har veeret med til at Iabe transportmes-
serne i Herning i gang og fremad gennem arene, fyldte 60 ar 12. februar. Hvert ar samler den enga-
gerede direktar for Messecenter Herning sammen med de mange medarbejdere op mod en million
geester til messer, musik, mesterskaber og mgder i MCH under devisen "Det personlige mgde gar
aldrig af mode"

Georg Sarensen har 1. april veeret ansat i MCH i 36 ar. Farst som seelger og fra 1986 som projektleder med ansvar
for blandt andet HI-messen, Interfair og Nordbag (de to sidstneevnte forenede han senere sammen med Hotel og Re-
staurantmessen til Foodexpo) og i 1988 startede han transportmesserne. | 1995 blev han direktgr for Messecenter
Herning A/S, og siden 2005 har han veeret administrerende direktar for MCH A/S, der bestar af MCH Messecenter
Herning, MCH Herning Kongrescenter, Jyske Bank Boxen og MCH Arena. Hver dag arbejder MCH's 250 fastansatte
medarbejdere og i labet af et ar over 1.000 freelancere pa at omstille rammerne og byde velkommen til koncernens
naeste arrangement. Visioner, passion og dedikation har drevet Georg Sgrensen til at lede et af Danmarks starste
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oplevelsescentre, MCH A/S. Hans vision er at skabe staerke gjeblikke, hvor mennesker mgdes, og han har skabt et
madested, hvor geesterne mades med forskelligt motiv - fagligt, forretning, fritid og/eller forngjelse - til messer, musik,
mader eller internationale mesterskaber som senest VM i handbold, hvor det danske herrelandshold blev verdens-
mestre.

Georg Sarensen bygger ogsa videre pa historien, og messerne er stadig hovedhjernestenen i koncernen. Med ca.
20 messer om aret har han og MCH A/S et teet samarbejde med mange forskellige brancher, og han nyder stor re-
spekt blandt kunder, gaester og samarbejdspartnere. Med afszet i at, det er nar mennesker mgdes personligt og fag-
ligt, at muligheden for forretninger opstar, har han formaet at sta i spidsen for at udvikle messerne i takt med
markedets behov og i taet samarbejde med brancherne. Udover produktnyheder byder messerne derfor i dag - med
Georg Sarensens egne ord - pa relationer, der styrkes og nye, der skabes. Viden, der inspirerer, og viden, der deles.
Forretning, der udvikles og ny, der opstar.

Mange er pa fornavn med Georg, fordi han tager sig tid til de mennesker, han mgder. Han er kendt for at veere ved-
holdende, og han fremhaever jeevnligt, at pa messen oplever man med alle sanser, savel bade produktet og menne-
sket bagved. Oplevelser, der umuligt kan skabes online. Hans passion for det personlige ma@de hgres i et af hans
mottoer:

"Facebook er godt for mange, men face to face vil altid vaere dobbelt sa godt."

Budskabet understreges af hans signatursatning ved messeabninger:

"Nogle har hegrt mig sige det far, og jeg lover, at jeg siger det igen: Det personlige mgde ma aldrig ga af mode."

Georg Sgrensen fejrede fadselsdagen privat og vil siden markere den med en reception 2. maj i den nye ankomst-
bygning foran Jyske Bank Boxen.
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Hagas;net Bus
Magasinet " mmmmm—

g , AR e igasiniet Bus
Buschauffer bli ad Eone arme o Eemm—

Lo o T N : ——— lytaenkning praeger M-_-
s p s o e - ' e b Uristbusselskab

_____ = Trafikselskaber taver ’ HiHerlslge

‘.1 mad hprfas!arfere '''''
Bank vil atter ind
pa Isnungmorkede

L-xn- mh

e e e 0 28

Du kan hente tidligere numre af Magasinet Bus her:

Magasinet Bus 11 - 2014


http://www.transportnyhederne.dk/?Kid=88

Sekretariatschef gér pa pension

- Efter 30 ars beskeeftigelse inden for transportomradet, heraf de seneste 10 ar som sekretariatschef
i TUR, har jeg besluttet at ga pa pension 1. juni, siger Hans Kjeldgaard Christiansen.

Hans Kjeldgaard Christiansen kommer fra uddannelses-
verden og har blandt andet arbejdet som fagleerer pa
TEC i Kebenhavn, som blev springbreettet til en ansaet-
telse som uddannelseskonsulent i TUR for 22 ar siden.
Her blev han blandt andet ansvarlig for de faglige omra-
der inden for vejgods og redder, for siden at seette sig i
for bordenden som sekretariatschef for TUR.

Et begivenhedsrigt arti

- Det har veeret et virkelig begivenhedsrigt arti som sek-
retariatschef i TUR. Det er sket sa meget udvikling, som
har veeret helt vanvittigt speendende. Transport og ud-
dannelse er to omrader, der konstant er i bevaegelse og
hvor man hele tiden skal sgrge for at fremtidssikre ar-
bejdsmarkedets kompetencer til den udvikling, der fore-
gar i samfundet, siger Hans Kjeldgaard Christiansen og
fortseetter:

- Jeg kan kun se tilbage pa tiden i TUR med stor gleede.
Men det er ogsa med stor glaede, at jeg nu ser frem til
en ny tid i mit liv, hvor der skal tages hul pa nye kapitler.
Det er en helt naturlig udvikling, at jeg nu veelger at ga
pa pension og overlader styringen til nye kraefter.

Efter over 10 ar som sekretariatschef for TUR, har Hans
Kjeldgaard Christiansen besluttet at ga pa pension.

TUR'’s formandskab har i nert samarbejde med et stort og anerkendt rekrutteringsfirma sat gang i arbejdet med at
finde en ny sekretariatschef til TUR med forventet tiltraedelse 15. maj i ar.
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Arbejdsforhold

FynBus far kontaktudvalg

Organisationen Dansk PersonTransport har gennem laengere tid gnsket at have et velfungerende
kontaktudvalg i alle trafikselskaber. Med et nyt vognmandspanel i trafikselskabet Fynbus mangler
Dansk PersonTransport kun at fa Sydtrafik i det mal

Farste mgde i Fynbus’ nye vognmandspanel fandt sted tirsdag 5. februar. Fra organisationen Dansk PersonTrans-
port (DPT) deltog formand John Bergholdt, Tadzudin Kasami fra Taxa Syd, Anders Larsen fra Vester Skerninge Bi-
lerne og Kurt Haarbye fra Haarbye Turist, samt Trine Wollenberg og Mads Engberg fra organisationens sekretariat.

Pa medet diskuterede deltagerne, panelets funktion og opgaver. Ifglge DPT var der enighed om, at panelet skal bru-
ges til lgbende at tage temperaturen pa samarbejdet mellem vognmaendene og Fynbus.

Det kan blandt andet veere i form af statistik for omkostninger og rettidighed, konsekvenserne af den nye taxilov, dref-
telse med politikerne i Fynbus’ bestyrelse, udfordringerne vedrgrende parkering i de forskellige kommuner samt
andre gnsker og input fra panelets deltagere.

Fagforening skaffede over Arbejdsskadesager udlgste

4 millioner kroner 8,6 millioner kroner sidste ar

Chauffgrernes Fagforening i Kebenhavn fik i | december 2018 ar fik Chaufferernes Fagfor-

2018 i alt 4.045.057,39 kroner ind i faglige ening i Kabenhavn 2.524.100 kroner hjem til

sager. | december alene blev det til 447.975,68 sine medlemmerne i sager om arbejdsskade.

kroner Dermed kom det samlede belab for 2018 op pa
6.567.778 kroner

Det er pa omtrent det dobbelt i forhold til bade

2017 og 2016, hvor belgbende var henholdsvis | 2017 var tallet 16.112.977 kroner, hvilket var

2.059.485,20 kroner og 2.093.538,76 kroner. naeste dobbelt sa meget som i 2016, hvor bele-

bet var pa 8.643.488 kroner.

VLAK-Regeringen foreslar hgjere bader
til chauffgrer og vognmaend

Et nyt lovforslag fra VLAK-Regeringen vil flerdoble baderne til buschauffgrer, lastbilschauffagrer
og vognmand, hvis deres karetgj eller vogntog har alvorlige sikkerhedskritiske fejl

Lovforslaget vil, hvis det bliver vedtaget, betyde, at baderne stiger fra de nuvaerende 1.000 - 3.000 kroner til
5.000 kroner til chaufferen og det dobbelte til vognmanden.

Baderne skal ifalge forslaget stige med yderligere 5.000 kroner/10.000 kroner for hvert gentagelsestilfeelde.
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Her pa Magasinet Bus har vi tidligere skrevet om IGU-vejen. | Magsinet Bus 4 - 2018 fortalte Mohamed M al Adami, der
er flygtet fra Syrien om sin vej ti pladsen bag rattet i en bus hos Arriva. Interesserede kan hente Magasinet Bus 4 - 2018
her.

Uddannelse for flygtninge er blevet forlaenget

VLAK-Regeringen og arbejdsmarkedets parter er enige om at forlaenge integrationsgrunduddannel-
sen (IGU), der skal hjeelpe flygtninge ind pa arbejdsmarkedet. Siden IGU-uddannelserne kom i gang
er der registreret 1.890 IGU-aftaler

| foraret 2016 indgik VLAK-Regeringen og arbejdsmarkedets parter en trepartsaftale om at fa flere flygtninge og fami-
liesammenfgrte ind pa arbejdsmarkedet. Et centralt element i aftalen var integrationsgrunduddannelsen (IGU), der
via en kombination af praktik og skoleundervisning skal bane vejen for, at flygtninge og familiesammenfarte til flygt-
ninge far en indgang til det danske arbejdsmarked.

- Selvom langt flere nytilkomne flygtninge er kommet i arbejde siden trepartsaftalen i 2016, sa er der stadig mange
flygtninge, som star uden for arbejdsmarkedet. Derfor gleeder det mig, at vi i dag har indgaet en rigtig god aftale med
arbejdsmarkedets parter om at forlzenge IGU’en, som for mange kan veere en treedesten ind pa arbejdsmarkedet,
siger udleendinge- og integrationsminister Inger Stgjberg (V) og fortseetter:
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- Ordningen er et rigtig godt redskab til at gare flere flygtninge selvforsgrgende, sa de pa lige fod med alle andre kan
bidrage til samfundet, sa lzenge de er her. Jeg vil gerne takke arbejdsmarkedets parter for et godt samarbejde og
rose dem for at tage et stort medansvar for at fa lgst de udfordringer med integrationen, som vi stadig star over for.

* Integrationsgrunduddannelsen (IGU) er et ordineert ansaettelsesforhold mellem en virksomhed og en flygtning
eller familiesammenfart til en flygtning og omfatter Iannet praktik og opkvalificering i en toarig periode. IGU er
dermed et supplement til de ordninger, der i forvejen findes i form af virksomhedspraktik, |gntilskud og mentor-
ordninger. Lovgivningen om IGU tradte i kraft 1. juli 2016

«  Ordningen er etableret som en mulighed for nytilkomne, hvis kompetencer ikke kan oppebaere et arbejde pa or-
dinaere danske lgn- og ansaettelsesvilkar. Den var oprindeligt en forsggsordning, der skulle Igbe i tre ar

«  EtIGU-forlgb varer i to ar og bestar af lgnnet praktik og 20 ugers skoleundervisning. Malgruppen er flygtninge
og familiesammenfarte til flygtninge, som er fyldt 18 ar og er under 40 ar, nar forlgbet pabegyndes, og som har
veeret i Danmark i mindre end fem ar

Inger Stgjberg parti- og ministerkollega, beskaeftigelsesminister Troels Lund Poulsen (V), peger pa, at det er vigtigt,
at flere flygtninge og familiesammenfarte kommer i job, sa de kan forsarge sig selv.

- Jeg er meget tilfreds med, at vi nu har forleenget Integrationsgrunduddannelsen, som virksomheder, medarbejdere
og kommuner har taget il sig. Der er registreret 1.890 |GU-aftaler. Det vil jeg gerne takke arbejdsmarkedets parter
for. Det er vigtigt, at flere flygtninge og familiesammenfarte kommer i job, sa de kan forserge sig selv, og her er
IGU’en en god vej ind. Vi kan desveerre se, at alt for mange flygtninge er forserget af det offentlige, men ogsa at
langt flere nyankomne arbejder nu end for fa ar siden, og det er godt for den enkelte, deres familier og samfundet,
siger Troels Lund Poulsen.

Formand for Fagbeveaegelsens Hovedorganisation (FH), Lizette Risgaard, fremhaever, at IGU-vejen for mange flygt-
ninge og familiesammenfarte er blevet farste skridt ind pa arbejdsmarkedet pa almindelige vilkar.

- Det er helt, som vi habede pa. Desuden er jeg glad for ekstra midler til bedre danskundervisning og for, at barsel og
leengerevarende sygdom kan forleenge IGU-perioden, siger hun.

Administrerende direktar i Dansk Arbejdsgiverforening (DA), Jacob Holbraad, fremhaever, at IGU-vejen har veeret en
succes.

- Den har vist sit vaerd som en solid treedesten ind pa det danske arbejdsmarked for en gruppe, der historisk har haft
alt for sveert ved at komme i arbejde. Bade virksomheder, kommuner og flygtningene selv er glade for ordningen, og
det er derfor helt oplagt, at den skal fortseette. Nu har vi til og med forbedret IGU’en pa et par omrader, blandt andet
ved at understgtte sprogmentorer pa virksomhederne. Det er jeg alt i alt meget tilfreds med, siger han.

Formand for KL, Aarhus’ borgmester Jacob Bundsgaard, fremhaever, at KL er tilfreds med, at IGU-ordningen forlaen-
ges.

- Arbejdsmarkedets parter har et stort ansvar for at tilvejebringe de abninger, som kan sikre, at flygtninge og familie-
sammenfgrte kommer i beskeeftigelse. Det arbejde vil kommunerne ogsa fremadrettet understgtte aktivt. Vi havde

gerne set, at ordningens aldersgraense blev lempet, og at ordningen udvides til at omfatte flere malgrupper, sa endnu
flere kan fa gavn af den. Derfor gnsker vi at se pa afgraensningen, nar IGU'en evalueres frem mod 2022. siger han.

Interesserede kan lsese mere om aftalen her:
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Taxi-kersel

Kalundborg Taxa kerer ind i Dantaxi 4x48

Alle fem vognmeend fra Kalundborg Taxa med tilsammen 11 taxier har valgt at nedleegge Kalund-
borg Taxa som et selvstaendigt taxifirma. | stedet vil vognmaendene og deres chauffgrerne betjene
kunderne med Dantaxi 4x48'’s logo pa dgrene. Andre forskelle bliver, at taksterne skal beregnes pa
en ny made, og Kalundborg indgar i et stort taxikersels-omrade, der deekker store dele af Sjzelland

- Vi gleeder os til at blive en del af et selskab med landsdaekkende karsel og en stor organisation, hvor der er dygtige
og kompetente folk til at tage sig af de administrative feellesfunktioner og udvikling, siger formanden i Kalundborg
Taxa, Kim Gran.

Han forklarer, at skiftet sker som en helt naturlig falge af et mangearigt og godt samarbejde mellem Kalundborg Taxa
og Dantaxi 4x48.

- Det vil stadig veere de samme lokale vogne og de samme chauffarer som vores mange gode trofaste kunder
mader, nar de ringer efter en taxi, da der bevares en kontaktperson i Kalundborg som dagligt planleegger den faste
karsel, vagtplaner osv. og som samtidig fungerer som bindeled mellem Kalundborg og Hovedkontoret i Virum, siger
han videre.

Direktgr i Dantaxi 4x48 Carsten Aastrup, der har stor erfaring i at samarbejde med taxivognmaend over hele landet
peger pa, at aftalen vil bevare og styrke taxideekningen i omradet.

- Vi ser frem til at byde velkommen til alle vognmaend, chauffarer og ikke mindst kunderne i Kalundborg, siger Car-
sten Aastrup.

Telefonbetjeningen og faktureringen i Kalundborg Taxa er i de seneste seks ar blevet varetaget af Randers Taxa. Nu
flyttes betjeningen tilbage til Sjeelland. Nar borgerne i Kalundborg fremover ringer til det kendte nummer 59 51 51 51,
er det personale i hos Dantaxi 4x48 i Virum, der svarer. De 11 vogne kobles pa den landsdaekkende taxi-app
MOOVE, sa taxien kan bestilles til fast lav pris via en smart telefon og uden om en eventuel telefonke.

Nye takster

Med overgangen til Dantaxi 4x48 kommer taxierne i Kalundborg til at kare efter samme takster som Dantaxi 4x48'’s
gvrige vogne pa Sjeelland. Takststrukturen falger Trafikstyrelsens regler, og det betyder, at taxituren fremover skal
beregnes ud fra en starttakst, kilometertakst og en minuttakst. Nogle ture bliver lidt billigere - andre lidt dyrere.

Om Kalundborg Taxa:
+ Kalundborg Taxa, der i dag rader over 11 taxier, blev grundlagt 1927. Formanden for bestyrelsen er Kim Grgn

Om Dantaxi 4x48 i Region Sjzlland og Region Hovedstaden:

+ Med det nye samarbejde udfgrer Dantaxi 4x48 taxikarsel i falgende omrader i Region Sjeelland: Greve, Guld-
borgsund, Kalundborg, Korsgr, Kege , Lejre, Roskilde, Skeelskar, Slagelse og Vordingborg

« Dantaxi 4x48's vogne indgar i et omfattende samarbejde pa tveers af Sjeelland og Region Hovedstaden. Taxi-
erne hjeelper hinanden pa kryds og tveers af de tidligere kereomrader, og 1.200 taxi’er deltager i samarbejdet

+ Dantaxi 4x48 er Danmarks starste taxiselskab

 Palandsplan er over 1.700 taxier tilsluttet selskabet, og selskabet udfarer taxikarsel i over 60 kommuner

Selskabet star bag taxiapp’en MOOVE
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Dantaxi 4x48, der er landets starste taxiselskab, ser et stort potentiale i granne taxier.

Taxi-selskab saetter strom til taxier

10 nye Tesla’er hos Dantaxi 4x48 vil fra februar kare med kunder pa Sjeelland og i Hovedstaden.
Snart vil taxi-selskabets kunder kunne bestille en gren taxi direkte via en app

- Der er ingen tvivl om, at Dantaxi 4x48 har et medansvar for nedbringelse af CO2-udledningen. Det er derfor tilfreds-
stillende, at regeringen i det netop offentliggjorte hovedstadsudspil vil stette en gren omstilling af den danske taxi-
flade. Regeringens udspil flugter med vores egen strategi, og der er de 10 Tesla’er kun begyndelsen pa vores grgnne
omstilling, siger direktar i Dantaxi 4x48 Carsten Aastrup.

79 procent af danskerne vil vaelge el-taxi

Selskabet falger ngje udviklingen pa markedet for el - og plugin-hybridbiler. Vognmaend i Dantaxi 4x48 pa Mors har i
en arraekke med saerdeles gode erfaringer brugt Tesla'er til taxikarsel pa gen. Selskabets direktgr fortzeller, at kun-
derne i stadig starre omfang eftersparger miljg- og klimarigtige lgsninger. Direktaren henviser til en netop offentlig-
gjort undersggelse fra Det @kologiske Rad, der viser, at 79 procent af danskerne ville veelge en el-taxi, hvis de fik
mulighed for det.

- Bade kunder, vognmaend og chauffgrer har en direkte interesse i denne udvikling, papeger Carsten Aastrup, og
fortseetter:

- Regeringens udspil giver for eksempel kommunerne mulighed for at tillade grgnne taxier i busbanerne og sikre, at
private aktarer kan opseette flere ladestandere i byerne. Gode initiativer vi bakker op om. Vi ser allerede nu et sti-
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gende antal vognmeend, der overvejer at skifte de traditionelle diesel-biler ud med grgnne taxier, og for at fremme
den granne omstilling, vil Dantaxi 4x48'’s kunder snart kunne bestille en gren taxi via app.

Det @kologiske Rad bakker op om initiativet

- Vi er meget glade for at 4x48 har valgt at tage klimaproblemstillingen alvorligt og give befolkningen mulighed for at
tage det grenne valg. En taxi karer ca. 8 gange sa meget som en personbil og en el-taxi sparer derfor ogsa bade kli-
maet og luftforureningen for 8 gange sa meget udledning. Sa de her ti el-taxier svarer til ca. 80 private el-biler. Jeg
haber meget, at kabenhavnerne, det offentlige og virksomhederne i regionen vil bakke op om initiativet og efter-
sparge den grgnne lgsning, siger Kathrine Fjendbo Jargensen, der er specialist i grgn transport hos miljgorganisatio-
nen Det @kologiske Rad.

Hos organisationen Dansk PersonTransport gleeder man sig ogsa over Dantaxi 4x48’s tiltag og haber pa, at andre
virksomheder vil falge trop.

- Vi er glade for initiativer som dette, der er med til gare branchen grgnnere. En mere miljgvenlig taxibranche vil pa
sigt veere til gavn for alle samfundets parter, siger Trine Wollenberg, der vicedirektar i Dansk PersonTransport, som
en fusion mellem organisationerne Dansk Taxi Rad og Danske Busvognmaend.

Fakta om Dantaxi 4x48 og el-biler
+ Dantaxi 4x48 havde under navnet 4x48 Taxinord tilbage i 2013 som en slags fors@g en Tesla karende som taxi
«  Siden september 2015 har Dantaxi 4x48's vognmaend pa Mors haft tre Tesla’er karende som taxier med stor
succes

+  Dantaxi 4x48 er Danmarks starste taxiselskab med over 1.700 taxier tilsluttet
+  Selskabet, der udfarer taxikarsel i over 60 kommuner, star bag den landsdaekkende taxiapp MOOVE.

Energi- og miligkrav til taxier vil blive sendret

Faerdselsstyrelsen har sendt et udkast til bekendtgarelse om andring af bekendtggrelse om energi-
og miljgkrav til taxier med videre i hgring med haringsfrist 7. marts 2019. Med andringen strammes
energi- og miljgkravene til karetgjer, der anvendes til erhvervsmaessig persontransport eller er-
hvervsmaessig personbefordring

/ndringen er en falge af VLAK-Regeringens klimaudspil fra oktober sidste ar og har betydning for fgrstegangsregi-
streringen af et karetgj, som bliver anvendt til erhvervsmaessig persontransport eller erhvervsmaessig personbefor-
dring. Skeerpelsen af energi- og miljgkravene geelder dermed karetgjer, som bliver anvendt til taxikersel,
limousinekersel, sygetransport, karsel pa grundlag af tilladelse til offentlig servicetrafik (OST) eller kersel for offentlig
myndighed.

Udover energikravene bliver det nuvaerende minimumskrav strammet pa Euro 6 til Euro 6b.
Keretgjer der allerede har indgaet en bindende kgbsaftale kan registreres i op til seks maneder efter ikrafttraedelses-

tidspunktet og efter de energi- og miljgkrav, som var geeldende pa datoen for aftalens indgaelse.

Interesserede kan se udkast til bekendtgarelse om gendring af bekendtgarelse om energi- og miljgkrav til taxier med
videre her:
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Metroselskabet:

Cityringen kan blive forsinket

Metro-selskabet peger i sin februar-status pa, at Metrobyggeriet har rundet endnu en milepzel, da
der - udover at vaere skinner hele vejen rundt pa Cityringen - ogsa er lagt skinner pa hele Nord-
havnslinjen. Der er opsat perrondgre og lavet hovedtrapper pa alle stationer. Men nar det drejer sig
om det mere overfladiske arbejde med at feerdiggare eksempelvis vaegbekleedning og ovenlys pa en
reekke stationer, kunne Metro-selskabet i januar notere et fald i aktiviteten pa de arkitektoniske ar-
bejder, hvilket @ger risikoen for forsinkelser

For at rette op pa det forhold, har Metroselskabet indgaet en aftale med hovedentreprengren CMT om at @ge beman-
dingen for at indhente den tabte fremdrift.

Arbejdet med indretningen af stationerne er et af flere risikoomrader, som fglges med seerlig opmeerksomhed af Me-
troselskabet. Bemandingen og dermed fremdriften en pa omradet var i december reduceret i forhold til de forega-
ende maneder. Det forhold blev umiddelbart tilskrevet juleferien, men Metroselskabet havde alligevel @get fokus pa
CMT ressourceindsats og fremdrift p4 omradet i begyndelsen af 2019. Metroselskabet kunne konstatere, at den for-
udsatte hurtige opmanding efter nytar ikke havde fundet sted.

Efter er en raekke dreftelser mellem CMT og Metroselskabet er parterne naet frem til en lgsning for at na op pa den
ngdvendige bemanding og fremdrift.

Aftalen fastholder den geeldende tidsplan. Hertil kommer, at der er tilfgjet betydelige sanktioner relateret til den Ig-
bende overholdelse af fremdriften pa omradet. Metroselskabet oplyser videre, at de tidskritiske arkitektoniske arbej-
der fortsat skal fglge den hidtidige tidsplan.

Selv om den samlede tidsplan for feerdiggerelsen saledes fastholdes, vurderer Metroselskabet, at risikoen for forsin-
kelse er gget betydeligt som falge af den tabte produktion hos CMT.

Den tabte produktion har ogsa forsinket transportentreprengrens arbejde. Hertil kommer, at det vil tage lidt tid at
komme op pa fuld fremdrift.

Metroselsabet peger pa, at CMT har et betydeligt incitament til at na tidsplanen pa grund af risikoen for betydelige
dagbader og sanktioner. Derfor fastholder selskabet tidsplanen for Cityringen der fortsat er baseret pa, at projektet
skal veere afsluttet i slutningen af juli. Metroselskabet forventer at kunne udmelde et abningstidspunkt, nar selskabet
har vurderet, om de planlagte milepzele i slutningen af marts og april er naet. Efter dette tidspunkt vil selskabet kunne
melde et forventet abningstidspunkt ud - med forbehold for den endelige sikkerhedsgodkendelse.
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Letbanen i Aarhus har @get punktligheden, og flere tog karer til tiden. (Foto: Jesper Christenen)

Letbanen i Aarhus kerte med bedre rettidighed

Aarhus Letbane forbedrede i januar driften for tredje maned i traek. 98,88 procent af alle afgange
blev gennemfart - og 95,63 procent karte til tiden

Dermed kan de hos Aarhus Letbane konstatere, at driften for tredje maned i traek bevaeger sig i den rigtige retning.
Til sammenligning var de tilsvarende tal for oktober 94,06 procent gennemfgrte afgange, hvoraf 86,53 procent karte
til tiden.

To minutter gjorde kereplan mere robust
Januar er den farste hele maned, efter at Midttrafik justerede kareplanen ved at lzegge to minutter il rejsetiden fra
Aarhus H til Odder. Det har gjort kgreplanen mere robust.

Aarhus Letbane er dog fortsat udfordret pa antallet af letbanekeretgjer. | gjeblikket karer det store Tango-letbanetog
pa straekningen mellem Aarhus og Odder, mens det mindre Variobahn-letbanetog kun karer mellem Aarhus H og
Sjkejby, da det fortsat ikke er godkendt til at kare pa streekningen mod Odder. Det betyder, at der ikke skal udga
mange Tango-letbanetog - eksempelvis. pa grund af service eller uheld - far der mangler koretgjer.

Problemet vil veere lgst, nar Variobahn-togene bliver godkendt. Nar det sker, skal Variobahn betjene straekningen
mellem Odder og Lisbjergskolen og Lystrup, mens Tango-togene iseer skal kare den lange tur mellem Aarhus og
Grenaa, nar banen til Grenaa abner. Det viil efter de nuvaerende planer ske i april eller maj.
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Trafikselskab vurderer:

Kunderne vender tilbage til banen
mellem Odder og Aarhus

De farste estimater hos trafikselskabet Midttrafik indikerer, at kunderne vender tilbage til straeknin-
gen mellem Odder og Aarhus - og at der er en passagerstigning pa den samlede letbanestraekning.
Midttrafik oplyser, at teelleudstyret i letbanetogene farst kunne vise sikre tal i Igbet af foraret

| april 2018 blev der gennemfart en manuel teelling, der viste, at der pa en hverdag var cirka 8.400 pastigere pa Let-
banen, som pa det tidspunkt kerte alene kerte pa straekningen mellem Aarhus H og Universitetshospitalet i Skejby.

Af forskellige tekniske arsager forventer Midttrafik, at de teellinger der bliver opsamlet af teelleudstyr i letbanetogene,
farst kan give et sikkert og detaljeret billede af passagerernes brug af Letbanen i lgbet af foraret.

Da der er stor interesse for passagertallene, har Midttrafik estimeret et samlet passagertal for de dele af Letbanens
straekning, der er i drift pa nuvaerende tidspunkt. Vurderingen er baseret pa opregning af brugen af rejsekort pa Let-
banen og de teellinger, der hidtil er gennemfart. Midttrafik vurderer, at metoden kan bruges til at give et overordnet
billede af udviklingen, da brugen af rejsekort har veeret relativ stabil i perioden.

Midttrafik har med det som udgangspunkt beregnet, at der i gennemsnit var godt 14.000 pastigere pa en hverdag i
fierde kvartal i 2018 i forhold til teellingen i april 2018.

Veeksten er kommet efter abningen pa straekningen mod Odder i slutningen af august sidste ar. Da der var alminde-
lige togdrift pa Odderbanen - seneste med DSB'’s tog - var der knap 4.000 pastigere pa en hverdag.

Stigningen indikerer ifglge Midttrafik, at passagererne i stort omfang er vendt tilbage til straekningen mod Odder. Her-
udover er der en stigning pa 1.500 - 2.000 pastigere pa den samlede letbanestraekning siden april.

Midttrafik forventer det naeste spring i passagertallet, nar straekningen mod Grenaa seettes i drift - antageligt i april
eller maj.

Nar Letbanen abner mod Grenaa, vil der ske falgende foragelse af driften pa Letbanen:
*  Frekvensen pa straekningen Aarhus - Marslet pa streekningen mod Odder bliver gget til 15 minutters drift i dagti-
merne

* Letbanen abner pa straekningen Skejby - Lisbjerg - Lystrup
« Paden indre straekning i Aarhus @ges frekvensen fra seks til otte tog i timen i dagtimerne pa hverdage

Midttrafik har ikke nogen prognose for, hvordan abningen af letbanen til Grenaa vil pavirke passagertallet. Da Gre-
naabanen blev betjent af DSB med almindelige tog var der omkring 4.500 passagerer pa en hverdag.
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Faste forbindelser

Femern A/S har modtaget tysk godkendelse

Ledelsen i Femern A/S fik onsdag overdraget den underskrevne tyske myndighedsgodkendelse af
Femern-tunnelen i Kiel. - Det er et meget vigtigt skridt i realiseringen af Femern Beelt-tunnelen og et
godt udtryk for prioriteringen af projektet i Slesvig-Holsten, siger Claus F. Baunkjeer, der er admini-
strerende direktar for Femern A/S

Fredag 28. december sidste ar meddelte Transportministeriet i Slesvig-Holsten, at myndighedsgodkendelsen af Fem-
ern Bzlt-tunnelen la klar til underskrift. | forbindelse med den afsluttende behandling havde Femern A/S mulighed for
at komme med forslag til korrektioner af faktuelle forhold og redaktionelle andringer. Denne proces er blevet afsluttet
og myndighedsgodkendelsen er endeligt underskrevet af de tyske myndigheder.

Femern A/S oplyser, at der kan klages over godkendelsen fra den tyske godkendelsesmyndighed til Forvaltnings-
domstolen i Leipzig. Femern A/S og selskabets tyske radgivere er velforberedt pa at kunne assistere den tyske god-
kendelsesmyndighed i Kiel i en sadan retssag.

Den tyske godkendelse vedrarer kun byggeriet pa den tyske side. Aktiviteterne pa dansk side er reguleret i den dan-
ske anlaegslov for Femernprojektet.

Byggeriet af Femern Beelt-tunnelen er tilrettelagt sadan, at der ved Rgdbyhavn pa Lolland farst anleegges dels en ny
arbejdshavn, dels en fabrik til produktion af de 89 tunnelelementer, som saenketunnelen i hovedsagen bestar af.

Byggemodningen af det omrade ved Rgdbyhavn, hvor tunnelelementfabrikken skal ligge, er i gang. | marts sidste ar
tiltradte forligskredsen bag Femern Beelt-forbindelsen en politisk aftale om fremrykning af konkrete anleegsforbere-
dende aktiviteter - det vil sige byggemodning af byggepladsen i Radbyhavn. Aktiviteterne finansieres inden for det
samlede anlaegsbudget og omfatter eksempelvis miljgtiltag, arkaeologiske undersggelser samt etablering af el- og
vandforsyning i produktionsomradet ved Rgdbyhavn pa Lolland.

SHGk Y ==me -
Ed
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Flydende forbindelser

Molslinjens nye superfeerger - Express 4 - ankom efter en 20.000 kilometer lang rejse til Aarhus sendag formiddag 24.
februar. Feergen skal i Igbet af de naeste uger gares klar til turene mellem Aarhus og Odden. (Foto: Kasper Hornbaek)

Superterge er kommet fil Aarhus
- og geres klar til Kattegat

Efter naesten en maned til sgs lagde Molslinjen’s nye superfaerge, Express 4, sgndag formiddag 24.
februar til kaj i sin nye hjemhavn, Aarhus, efter omkring 20.000 kilometers sarejse fra Perth i Austra-
lien

Rejsen gik fra vestkysten af Australien over Det Indiske Ocean, gennem Suezkanalen og videre gennem Middelha-
vet, ud i Atlanterhavet ved Gibraltar, op gennem Den Engelske Kanal, rundt om Skagen og ned gennem Kattegat til
Aarhus.

- Det er altid en dejlig oplevelse, nar en helt nybygget faerge efter ars planlaegning og hardt arbejde endelig ligger pa
sin plads i havnen. Nu gleeder vi os bare til at seette den i drift og vise den frem til vores gaester, siger Molslinjen’s ad-
ministrerende direkter, Carsten Jensen.

Express 4 skal sejle mellem Aarhus og Odden, og den nytilkomne feerge betyder, at kunder pa Kattegat fra midt i
marts vil blive betjent af tre af verdens sterste katamaraner, Express 2, Express 3 og Express 4.

- Det betyder, at vi med tre superfaerger gger vores kapacitet pa Kattegat med naesten 20 procent, og faergen betyder

samtidig en yderligere styrkelse af infrastrukturen og sammenhangskraften i Danmark, siger Carsten Jensen.

Express 4 skal efter planen sejle sin fgrste tur fra Aarhus til Odden torsdag 14. marts klokken 7.45.
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En grafisk illustration af Fjord Line’s nye katamaran, der bliver bygget pa samme veerft i Australien, som den feerge,
Molslinjen seetter i drift over Kattegat midt i marts. (lllustration: Fjord Line)

Hirtshals Havn bygger trailerkaj om til feergeleje

Det norske rederi, Fjord Line, vil efter planen indsaette en ny hurtigfaerge mellem Hirtshals og Kristi-
ansand i 2020. Det har skabt behov for et mere fleksibelt feergeleje i Hirtshals. Derfor er havnen pa
det nordvestlige hjgrne af Vendsyssel gaet i gang med at ombygge havnens trailerkaj til et faerge-
leje, der vil fa nummer 4

Det nye feergeleje passer til den nye hurtigfeerge, som i gjeblikket er ved at blive bygget pa samme australske veerft,
som fornyligt leverede en ny hurtigfeerge til rederiet Molslinjen.

Den nye hurtigfeerge til Fjord Line, der ligner Molslinjens nye, skal erstatte Fjord Lines nuvaerende hurtigfeerge »Fjord
Cat, som tidligere i sin tilveerelse sejlede pa Molslinjens rute over Kattegat.

Med den nye hurtigfeerge kan Fjord Line udvide seesonen samtidig med, at der ogsa vil veere kapacitet til lastbiler.

Ombygningen af Feergeleje 4 vil blive delt op i to etaper. Farste etape er i gjeblikket i sin indledende fase, og vil veere
afsluttet i starten af april for at give plads til HSC "Fjord Cat" og sommersejladsen. | forbindelse med farste etape vil
betonkonstruktionerne blive udfert. Etape 2 vil blive pabegyndt til naeste vinter, hvor der hovedsageligt vil veere fokus
pa stalarbejdet, der omfatter broklap, ramper og passagerfaciliteter.

Ombygningen af Feergeleje 4 har en stram tidsplan.

- Da »Fjord Cat« kun sejler i sommersaesonen, har vi mulighed for at udfare farste del af anleegsarbejdet i vinterpe-
rioden, og dermed ikke pavirke driften. Dog betyder det samtidig, at vi arbejder indenfor en meget stram tidsplan for
netop at sikre, at vi ikke pavirker opstarten af den normale drift, siger teknisk chef ved Hirtshals Havn, Peter Ydesen.

Det nye feergeleje gares bredere, og der monteres en broklap. Dermed vil det nye Feergeleje 4 blive et mere fleksi-
belt feergeleje, hvilket vil ggre det muligt for andre skibe benytte feergelejet.
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Feerger er med pd nummerpladebetaling

PayByPlate-systemet fra BroBizz A/S, hvor scannere ved Storebaeltsbroen registrerer ens nummer-
plade og efterfalgende traekker betaling for turen, er ogsa blevet installeret ved @resundsbron og
ved Molslinjen’s faerger over Kattegat og rederiets faerger til Bornholm

PayByPlate blev lanceret pa Storebeeltsbroen i pasken 2018,
0g 175.000 kunder er i dag tilmeldt l@sningen.

- | takt med, at vi nu breder lgsningen ud til feergeruter og
andre forbindelser, forventer vi, at antallet af brugere vil stige
stat, da vores kunder netop har efterspurgt muligheden for be-
taling med nummerpladen flere steder end pa broer - og stadig
samle alle betalinger ét sted, siger Kasper Qrtvig, der er admi-
nistrerende direktar i BroBizz A/S.

Teknologien abner desuden op for at indga i nye partnerskaber
til fordel for de mange kunder.

- Lige nu har hver tredie danske bil enten en BroBizz eller Pay-
ByPlate-aftale hos os, sa jeg ser et meget stort potentiale for at
udbrede paletten af services hos nye partnere inden for trans-
port. Her har vi satset pa at videreudvikle en app, der nu gar
det nemt for kunderne at finde ud af, hvilke fordele og tilbud
der findes i naerheden. Og det er samtidig en fordel for nye og
kommende partnere, siger Kasper @rtvig.

Hos Molslinjen er man glade for samarbejdet med BroBizz A/S,
der med PayByPlate-systemet giver kunderne mulighed for at
komme nemmere over Kattegat og mellem Rgnne og Ystad.

PayByPlate
p& Molslinjen
og Dresundsbroen:

For at betale med nummerpladen skal
kunden aktivt tilmelde sig PayByPlate

Pa Molslinjen og Bornholmslinjen kan
man betale med nummerpladen. Kunden
kan kebe billetten online pa forhand og
veelge PayByPlate som betalingsmiddel,
eller mgde op i havnen og betale med
PayByPlate

Pa @resundsbron kan kunden betale med
PayByPlate. Kunden skal kgre i de
grenne BroBizz-baner til personbiler, hvor
nummerpladen scannes automatisk, hvor-
efter man kgrer igennem. Kunderne kan
ogsa kere over til halv pris, hvis de tilmel-
der sig en rabataftale hos BroPas

- En vigtig del af moderne transport er enkelhed. Det skal vaere nemt at bestille en billet, og det skal vaere nemt at
komme til og fra borde. Det hjeelper den nye service PayByPlate fra BroBizz A/S os pa vej med, siger Molslinjen’s

kommercielle direkter, Jesper Skovgaard.

| dag har BroBizz A/S over 900.000 kunde-aftaler, og 175.000 er tilmeldt PayByPlate. Molslinjen er Danmarks starste
indenrigs feergeoperatar med op mod otte millioner arlige rejsende pa ni fergeruter.
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En grafisk illustration af den nye hurtigfeerge, der om sommeren skal sejle fem dobbeltture mellem Aarhus og Samsag.

Samsg far en hurtig forbindelse til Aarhus

Torsdag aften 7. februar vedtog et flertal i kommunalbestyrelsen i Samsg Kommune at investere i en
ny hurtigfeerge, der fra sommeren naeste ar skal forbinde havnen i Salvig pa Samsg med det inder-
ste af Aarhus. Den nye passagerfeerge, der i Aarhus skal laegge til ved Dokk1 fa hundrede meter fra
Aarhus Domkirke, vil have en sejltid pa omkring en time. Farste saeson skal efter planen begynde i
juni naeste ar og slutte med udgangen af oktober

Arene efter skal sejlplanen udvides. | 2021 vil der vaere passagerfaergeforbindelse fra marts til og med oktober, mens
der fra 2022 skal veere helarsdrift.

Faergen, hvor byggeriet efter torsdagens vedtagelse er sat i gang pa Afai Southern Shipyard i Kina, koster 37 millio-
ner kroner med levering i april i Kina. Der var ogsa kommet et andet tilbud. Det var fra Damen Shipyard, der tilbgd at
levere en hurtigfeerge til 56 millioner kroner bygget i Tyrkiet og leveret i september 2020.

Den kinesisk byggede feerge er designet af Incat Crowther i Australien, som star bag naesten 500 feergedesign og pa
nuveerende tidspunkt har 89 hurtigfeerger i produktion pa 18 forskellige veerfter rundt omkring i verden. Samsg Kom-
mune oplyser, at de har faet bygget 50 af deres feergedesign i Kina og er tilfredse med kvaliteten pa det veerft, der
skal bygge feergen til Samsg.
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Nar faergen er feerdigbygget i Kina, bliver den lgftet op af vandet og sat pa et fragtskib, der skal sgrge for, at feergen
kommer sikkert til Rotterdam. Her vil feergen blive sat i vandet igen, sa den kan sejle til Aarhus med planlagt ankomst
midt i maj 2020.

| maneden efter skal Samsg rederi, der i dag driver feergeruten mellem Hou og Seelvig, uddanne skibets personale
efter reglerne for hurtigfeerger, og de skal opna rutine i anlgb i Aarhus og Szlvig. Da der er tale om en hurtigfeerge,
er der helt specifikke krav til beszetningen med antallet af sejlede timer, inden skibet ma sejle med passagerer. Skibet
og beseetning skal ligeledes gennemga praver og test af udstyr, hvilket skal godkendes af Sgfartsstyrelsen, inden
skibet kan ga i drift.

Hvis der ikke opstar forsinkelser, kan hurtigfeergen veere i drift pa ruten fra 15. juni 2020. Ifglge materialet til madet i

kommunalbestyrelsen torsdag aften kan der “...opsta forsinkelser i leveringen af feergen, nar over 300 forskellige
komponenter/leverandarer skal leveres i rette tid til konstruktionen af faergen. Bygning af en hurtigfeerge er dog bety-
deligt mere "simpel”, end bygning af en traditionel faerge, som har vaesentligt mere teknologi i sig. Pa trods af dette er
der dog stadig risiko for, at leveringen kan blive forsinket.

Der kan ogsa opsta forsinkelser ved tegningsgodkendelse og hjemtransport med specialskib”.

Politikerne fra Venstre og Konservative i Samsg Kommunalbestyrelse stemte i mod investeringen i den nye hurtig-
feerge.
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